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1. INTRODUCERE
1.1. PROGRAMUL URBACT

URBACT este un program european dezvoltat in cadrul politicii de coeziune a Uniunii
Europene, Obiectivul de cooperare teritoriala, care faciliteazd schimbul de informatii in vederea
promovarii dezvoltarii urbane durabile. Programul ofera posibilitatea oraselor sa conlucreze in
scopul obtinerii de raspunsuri la provocarile urbane majore, confirmand rolul crucial pe care
centrele urbane il au in confruntarea cu schimbarile tot mai complexe prin care trece societatea.
URBACT sustine orasele in dezvoltarea de solutii pragmatice, noi si durabile, care integreaza
dimensiunile sociald, economica si cea privind mediul inconjurator. Programul faciliteazd schimbul
de bune practici si experiente intre tofi specialistii europeni implicati in domeniul politicii urbane.

In prezent, in Programul URBACT sunt implicate 290 de orase, 29 de tiri si 5.000 de
participanti activi. Proiectele finantate prin programul URBACT 11l se deruleaza in doua faze:
faza de dezvoltare si faza de implementare.

Pe fondul intensificarii provocarilor pe termen lung, precum globalizarea, presiunea asupra
utilizarii resurselor i Tmbadtranirea populatiei, dar si a reglementarilor europene si guvernamentale
din ce Tn ce mai aspre privitor la impozitarea carbonului, a apei sau a costurilor de depozitare a
deseurilor se impune gasirea unor modalitati de constientizare publicd a mediului economic urban
asupra necesitatii de intelegere a conceptului de sustenabilitate si de adoptare a unor masuri care sa
redefineasca modele noi de operare a propriilor afaceri.

In contextul dezvoltdrii fard precedent a comertului si a spatiilor destinate activitatilor
comerciale in Municipiul Suceava, administratia locald are responsabilitatea de a interveni si initia
proiecte prin care sd asigure un curs sustenabil dezvoltarii locale, pentru conservarea patrimoniului
natural, sprijinirea crearii unei economii locale stabile §i cu promovarea unui grad inalt de ocupare a
fortei de munca.

Toate aceste angajamente vin in Tntdmpinarea indeplinirii obiectivelor Strategiei pentru
crestere inteligenta, sustenabila si incluziva - Europa
2020, prin care se doreste ca prin actiuni la nivel
comunitar sd se ajungd la transformarea Uniunii
Europene intr-o economie a secolului 21 - inteligenta,
sustenabilda si incluziva, care sa conduca la cresterea
ocupdrii pe piata muncii, a productivitatii si a coeziunii

economice, sociale si teritoriale. = ,@* GZ’“
Programul de cooperare teritoriald Shhibes? Urband integrath U

interregionald pentru reteaua de dezvoltare urband

URBACT Il reprezintd un program de schimb de INCLUSIUHE

experienta §i cunoastere pentru orase, care contribuie la m

Initiativa CE “Regiuni pentru schimbare economica”,
avand ca scop principal sa ajute orasele sa se dezvolte
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solutii practice care sunt noi si sustenabile si care integreaza domeniul economic, social si de
mediu.

Programul se implementeaza cu finantare de la Uniunea Europeana prin Fondul European
de Dezvoltare Regionala prin Programul URBACT 2014-2020 (85%), de la Guvernul Romaniei
(13%) si cu contributie de la bugetul local (2%).

1.2. CADRUL GENERAL AL TRANSPORTULUI SI DISTRIBUTIEI DE MARFURI

Suceava este un centru comercial de referintd pentru o largd vecinatate: mall-urile si pietele
sale sunt Tn mod regulat vizitate de mii de cumparatori locali, precum si strdini (din Ucraina si
Republica Moldova). Marile centre comerciale prezintd avantajul de a oferi o mare diversitate de
produse ntr-o singura unitate de desfacere, dar activitatea se desfasoara intr-un cadrul impersonal,
fara a permite un contact direct cu comerciantul primar si nu ofera mereu servicii de buna calitate.
Numaérul mare de astfel de centre localizate in municipiul Suceava si supradimensionarea raportat la
nevoile locale le face greu re-adaptabile si acest lucru conduce la aparitia unor probleme financiare,
Tnchideri, relocari si falimente. Producatorii locali au posibilitatea sa incheie contrcate de inchiriere
de spatii de vanzare in interiorul supermarket-urilor, dar conditiile trebuie sa fie avantajoase de
ambele parti, alternativa o consituie piata pe terenul public.

Contextul rutier actual este cel care cere o astfel de solutie. Datorita faptului cd Municipiul
Suceava este nod rutier pentru doud drumuri nationale importante si avand in vedere ca centura
Sucevei este doar partial finalizata si data spre utilizare, Intreg traficul se desfasoara pe arterele de
circulatie din interiorul Municipiului. Astfel, se aproximeaza cd in jur de 730 de camioane ajung
zilnic In centrul orasului, loc unde 1n jur de 220 de retaileri iti desfasoara activitatea. Cei 140 de
kilometri de drumuri pe care Suceava 1i are, nefiind adaptati traficului greu, devin insuficienti in
raport cu necesarul de marfa a orasului. De aici se subintelege nevoia unor masuri imediate pentru a
atenua problema transportului si distributiei de marfa, precum si a gradului de poluare rezultat din
emisiile acestor vehicule.

Avand in vedere dezvoltarea exponentiala a activitatilor comerciale in ultimii zece ani, cat si
localizarea principalei zone comerciale in lunca Sucevei, practic intre cele doua mari cartiere ale
oragului, in momentul de fata, Municipiul Suceava se confrunta cu o situatie critica in ceea ce
priveste traficul auto si in principal cu traficul corelat activitatii de transport si distributie de
marfuri. Tinand cont de faptul ca investitiile in intrastrctura rutiera din ultimii ani au fost in
principal concentrate pe activitati de reabilitare a retelei de drumuri si nu de extindere si creare a
unor rute alternative problemele aglomerarii vehiculelor, congestionarii traficului, cresterea
nivelului de poluare datorat in principal traficului rutier reprezinta un factor major de disconfort
urban cu implicatii negative asupra calitatii vietii din mediul urban cat si asupra desfasurarii in

conditii optime a activitatilor economice care depind in foarte mare masura de transportul rutier.
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Astfel, situatia existenta impune identificarea unor masuri pe termen mediu si lung care sa
permita fluidizarea traficului rutier, reducerea volumelor de vehicule care tranziteaza orasul precum
si reducerea poluarii datorate traficului rutier in principal.
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1.2.1. Localizare si context, incadrare, zona de influenti, perimetrul de transport

Localizare, incadrare, zona de influenta — perspectiva judeteana si regionala

Municipiul Suceava se afla in extremitatea nord-estica a Romaniei, in Podisul Sucevei, la o
altitudine medie de 325 metri. Localitatea se gaseste la intersectia drumurilor europene E85 si E58,
la distantele de 432 km pe sosea si 450 km pe calea ferata de capitala tarii, Bucuresti.

Localitatea este situatd pe cursul raului Suceava, acesta separand vechiul oras Suceava de
cartierele mai noi integrate orasului, Burdujeni si ltcani.

Teritoriul municipiului Suceava are o suprafatd de aproximativ 52 km? si impreund cu
localitatile invecinate formeaza ,,Asociatia de dezvoltare intercomunitarda zona metropolitana
Suceava”. Aceasta a luat fiintd la data de 1 decembrie 2011. Avand in vedere cd municipiul
Suceava este un municipiu de rang Il si nu Tsi poate constitui o zona metropolitana, s-a recurs la o
organizare sub forma unei asocieri — si anume ,,Asociatia Zona Metropolitana Suceava", formata
din municipiul Suceava.

Suceava nu este favorizatda de pozitionare, avand in vedere ca Regiunea Nord-Est este
consideratd cea mai saraca la nivel national, caracterizata prin slaba dezvoltare a infrastructurii.

Tncadrarea In teritoriul periurban si prevederile Planului de Amenajare a Teritoriului
National (PATN), Sectiunea | Retele de transport, prevede realizarea urmitoarelor lucrari:

A. Reteaua de cai rutiere
Autostrada:
1.06. Siret - Suceava - Bacau - Marasesti - Tisita;
1.14. Petea - Satu Mare - Baia Mare - Miresu Mare - Dej - Bistrita - Vatra Dornei -
Suceava,;
Drumuri expres sau cu patru benzi: 2.12. Baia Mare - Cavnic - Budesti - Borsa - lacobeni -
Vatra Dornei - Piatra-Neamt — Bacau.

B. Reteaua de cai feroviare
Linii de cale ferata conventionale, cu viteza pana la 160 km/h pe trasee existente reabilitate:
1.06. Vicsani - Suceava - Pascani;
1.16. Dej - Beclean pe Somes — Suceava.

C. Reteaua de aeroporturi
Aeroportul Stefan cel Mare Suceava, localizat in orasul Salcea la 11 km de municipiul
Suceava.
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D. Reteaua de transport intermodal
Terminale de transport intermodal existente, la care urmeaza sa se execute lucrari de
modernizare: Terminalul Suceava (loc echipat pentru transbordarea si stocarea UTI - unitati
de transport intermodal).

1.2.2. Indicatori socio-economici sintetici asupra mobilitatii Tn zona de influenta a
municipiului Suceava

Evolutia populatiei

Evolutia populatiei municipiului Suceava aratd o crestere in prima parte a perioadei de dupa
1991, pentru ca, dupa 1998, sa se instaleze o usoara descrestere. in anul 1998 se inregistreaza cel
mai mare numar de locuitori, dupa care evolutia populatiei intra pe un trend descendent. Tendinta
generald a ritmului mediu anual Tn ultimii 4 ani a fost de crestere, insd din 2011 se instaleaza din
nou trendul descrescator.

Tn intervalul 1992 — 2002 populatia orasului scade mai accentuat decat populatia judetului in
general, cu o diferenta de aproape 6 puncte procentuale (-7,5% comparativ cu -1,9%). Se constata o
scadere de populatie in judetul Suceava intre cele doud recensdminte 1992 — 2002, mai intensa in
municipiul resedinta, in timp ce, in perioada 1966 — 1992, volumul populatiei a crescut, mai ales in
mediul urban al judetului.

Scaderea populatiei de 0-14 ani si cresterea celei de peste 65 de ani indicd instalarea unui
proces de Tmbatranire demografica, ce se face din ce in ce mai simtit si la nivelul zonei studiate.
Fenomenul este similar si pentru celelalte unitati administrative din judet, dar spre deosebire de
acestea, in anul 2000, municipiul Suceava avea o pondere a populatiei tinere mai mica si o pondere
a varstnicilor si mai mica (diferentd de 3,4 puncte procentuale fata de valoarea ponderii judetene).

Evolutia activitatilor economice

La nivelul municipiului Suceava, structura salariatilor pe activitdfi economice scoate in
evidenta trei activitati principale in ceea ce priveste absorbtia de fortda de munca locala, serviciile,
industria si comerful. Serviciile sunt diversificate si asigura locuri de munca pentru cca. 41% din
salariatii din municipiul Suceava. Industria, dominata de ramura industriei prelucratoare prezinta o0
pondere de 35,8 in totalul salariatilor, iar comertul, cea de a treia activitate ce ofera locuri de
munci, asigurd 21,9% din locurile de munci salariate. In constructii sunt angajati cca. 10% din
totalul salariatilor, iar activitatile primare luate cumulat (agriculturd, silviculturd, pisciculturd) nu
depasesc un procent.
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Evolutia salariatilor pe activitdti economice se manifesta diferit in cadrul subramurilor. Pentru
anii de comparatie 2011 si 2007, observam un proces de restructurare care a condus la desfiintarea
unui numar de peste 7.000 de locuri de muncd. Cele mai afectate ramuri sunt serviciile pentru
turism, categoria de salariati ce lucreaza in hoteluri si restaurante s-a redus cu 36,40%. Serviciile
financiare si cele profesionale, stiintifice si tehnice pierd de asemenea cca. 24 si respectiv, 17% din
salariati in perioada comparata.

Industria se restructureaza si ea sub impactul scaderii cererii pentru produsele sale si prin
reducerea consumului. Numarul de salariati din industrie se reduce cu cca. 28% in anul 2011
comparativ cu 2007.

Municipiul Suceava, atrage, asa cum se observa din datele existente, o parte importantd a
salariatilor la nivel de judet. Activitatile ce concentreaza cea mai mare pondere a salariatilor 1n
municipiul Suceava raportat la salariatii din tot judetul sunt: distributia apei, salubritate, gestionarea
deseurilor, activitati de decontaminare, serviciile de informatii si comunicatii, tranzactiile imobiliare
si activitatile de servicii administrative si activitati de servicii suport.

Asa cum a reiesit din ancheta socio-urbanistica, turismul este considerat o activitate
economicad cu un mare potential pentru a genera dezvoltare. Intre cele mai importante resurse pe
care se poate sprijini dezvoltarea viitoare a municipiului Suceava, turismul ocupa primul loc (54%)
in optiunea respondentilor, fiind urmat de resurse locale (38%) si industrie (37%). In categoria
resurselor locale au fost introduse variabile ca resursa umand locala, inteligenta locala,
monumentele existente, oportunitatile de crestere a ocuparii prin crearea de locuri de munca.
Serviciile si in special comerful (32%) sunt percepute in continuare ca resurse exploatabile si
aducdtoare de venit, dar si atragerea fondurilor europene poate constitui o resursa importanta pentru
dezvoltare n opinia a 24% dintre respondenti.

Influenta aspectelor socio-demografice si economice asupra deplasirilor spre/dinspre
municipiul Suceava

In cadrul “Studiului privind reconversia fortei de munca din municipiul Suceava si tendintele
de deplasare ale acesteia in teritoriu”, studiu elaborat pentru fundamentarea analizei situatiei
existente din Planul Urbanistic General se descriu deplasarile pentru munca in lipsa datelor de
navetism, prin datele de migratie existente in statistica oficiald si prin asertiuni efectuate in baza
prezentarii volumului si evolutiei numarului mediu de salariati in raport cu salariatii din mediul
economic privat pentru nivelul teritorial al zonei adiacente municipiului Suceava, consideratd ca
fiind cea mai probabild pentru efectuarea unor deplasari pentru munca.

Sensul deplasarilor pentru muncd este stabilit analizand dinamica salariatilor si a cifrei de
afaceri aferente localitatilor aflate in zona periurbana a municipiului Suceava pe baza datelor
existente pentru mediul privat, dar si cele raportate de statistica oficiala. Se considera aceasta zona
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ca fiind zona cea mai susceptibild a facilita deplasari pentru munca avand in vedere distantele
parcurse.

Accesibilitatea rutiera

Municipiul Suceava este un important nod rutier din nord-estul Romaniei, fiind situat la
intersectia a doua drumuri europene:

v drumul european E85 (DN 2) — care face legatura cu Bacau si Bucuresti si Bulgaria
(catre sud) si cu Siret si Ucraina (catre nord);

v drumul european E58 (DN 17/DN 29) — care face legdtura cu Vatra Dornei si
Ungaria (catre vest) si cu Botosani si Republica Moldova (catre est).

Alte cai rutiere importante sunt: Suceava—Dorohoi (DN 29A), Suceava—Liteni-Dolhasca (DJ
208A), Suceava—Berchisesti (DJ 209C), Suceava—Mitocu Dragomirnei (DJ 208D).

Tn anul 2010 a demarat constructia rutei ocolitoare a municipiului Suceava, lucririle nu au fost
finalizate. Soseaua se desprinde din DN 2, inainte de intrarea in oras dinspre Falticeni, ocoleste
teritoriul intravilan al orasului prin partea de vest, traversand DJ 209C, DN 17 si raul Suceava si
revine in DN 2 dupa iesirea din cartierul ltcani catre Siret.

Resedintele celorlalte judete, apropiate de judetul Suceava, sunt situate la distante variabile de
municipiul Suceava, astfel:

v' Botosani — 42 km;
v' Piatra Neamt — 106 km;
v lasi — 151 km.

Fata de celelalte municipii din judetul Suceava, Suceava se afla la urmatoarele distante:

v" Falticeni — 25 km;
v' Radauti — 37 km;
v' Campulung Moldovenesc — 70 km;
v' Vatra Dornei — 110 km.
Orasele din judetul Suceava se afla la urmatoarele distante fata de resedinta judetului:

v' Gura Humorului — 37 km;
Siret — 42 km;

Solca — 50 km;

Vicovu de Sus — 58 km;
Dolhasca — 44 km;

NN
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Liteni — 31 km;
Salcea — 11 km;
Milisauti — 26 km;
Frasin — 44 km;
v' Brosteni — 92 km.

Deoarece Suceava este un important nod rutier national si ca urmare a pozitinarii sale pe
rutele comerciale de legatura dintre Romania, Ucraina si Republica Moldova, Suceava este parte a
retelei rutiere de transport european TEN-T, fiind localizata pe unul dintre traseele principale ale
retelei TEN-T care stribate tara noastra. In plus, avand in vedere ci Suceava este un releu la nivel

NN

regional mai amplu, intre state parte din Uniunea Europeana si state aflate in afara Uniunii
Europene, impreuna cu zona periurbana este prevazut a fi unul din nodurile intermodale/ de
interschimb ale Romaniei si ale acestei retele.

Accesibilitatea feroviara

Din punct de vedere al infrastructurii feroviare, teritoriul municipiului Suceava este strabatut
de urmatoarele magistrale:

v Calea ferata 500 Bucuresti Nord - Ploiesti Sud — Adjud - Pascani — Suceava -
Vicsani;
v Calea ferata 502 Suceava — Vama — Floreni - Ilva Mica.

De asemenea, Suceava este parte si a coridorului feroviar TEN-T (trans-european transport
network) ce strabate tara noastra.

Statiile de cale feratd din cadrul municipiului Suceava sunt:

v Suceava (Burdujeni) — functionala; cladirea garii a fost de curand reabilitata, dar
zona garii necesitda o mai bund conectare la oras prin imbunatatirea calitatii si
frecventei transportului public, o mai buna organizare a circulatiei si a parcarilor si
nu In ultimul rand o Tmbunatatire a imaginii de ansamblu a pietii garii prin
reabilitatea Tntregului scuar din fata acesteia si a cladirilor care o limiteaza

v Suceava Nord (ltcani) — functionala, cladirea garii necesita lucrari de reabilitare, la
ea trebuie imbunatatita conectivitatea cu orasul si imaginea pietei garii.

Accesibilitate aeriana

Aeroportul international Stefan cel Mare Suceava este amplasat in orasul Salcea la 11,2 Km
de municipiul Suceava si la 30,5 Km de municipiul Botosani. Accesul rutier la aeroport este
asigurat de drumul national DN 29 ( E58 ) si de drumul judetean DJ 298.
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1.3. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Municipiul Suceava implementeaza, incepand cu luna mai 2016, impreuna cu Consiliul Local
al orasului Westminster - Marea Britanie — partener lider, Maastricht — Olanda, Parma — Italia, La
Rochelle — Franta, Gdynia — Polonia, Umea — Suedia, Tallinn — Estonia, Bruxelles - Belgia si Split
— Croatia, proiectul “Freight TAILS ACTION PLANNING NETWORK — Solutii logistice inovatoare
pentru transportul si distributia de marfa,, .

Proiectul este cofinantat de Uniunea Europeana prin Fondul European de Dezvoltare
Regionala in cadrul Programului de cooperare interregionald pentru reteaua de dezvoltare urbana
URBACT 111, Prioritatea 1.1 Orase motoare de crestere si creare de locuri de munca — Schimb de
experienta si invatare.

URBACT este un program european dezvoltat in cadrul politicii de coeziune a Uniunii
Europene, care priveste cooperarea teritoriald intre orasele europene si care faciliteaza schimbul de
informatii in vederea promovarii dezvoltarii urbane durabile. Programul ofera posibilitatea oraselor
sd conlucreze in scopul obtinerii de raspunsuri la provocarile urbane majore, confirmand rolul
crucial pe care centrele urbane il au in confruntarea cu schimbarile tot mai complexe prin care trece
societatea. URBACT sustine oragele in dezvoltarea de solutii pragmatice, noi si durabile, care
integreazd dimensiunile sociala, economicd si cea privind mediul inconjurator. Programul
faciliteazd schimbul de bune practici si experiente intre toti specialistii europeni implicati in
domeniul politicii urbane.

Prin implementarea proiectului “Freight TAILS ACTION PLANNING NETWORK — Solutii
logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa”, Municipiul Suceava va primi
asistentd tehnicad nerambursabila in vederea reglementarii §i optimizdrii activitdtii companiilor
private din domeniul transportului si distributiei de marfuri, in vederea reducerii impactului negativ
datorat traficului rutier, reducerii emisiilor de noxe si fluidizarea traficului in mediul urban.

Municipiul Suceava va avea oportunitatea realizarii Planului Integrat de Actiune, document ce
urmeaza sa includa propuneri de proiecte destinate Tn mod special fluidizarii traficului rutier si
reglementdrii sistemului de transport si distributie de marfuri, iar in cadrul parteneriatului
international vor fi posibile activitati de transfer de cunostinte si bune practici intre orasele
partenere.

Prin acest nou proiect, Municipiul Suceava va primi asistentd tehnicd nerambursabila in
vederea extinderii conceptului de electromobilitate — utilizare de masini electrice si puncte de
incarcare — la nivelul companiilor private care au ca obiect de activitate transportul si distributia de
marfuri, in mediul urban, in vederea reducerii impactului negativ datorat traficului rutier, reducerii
emisiilor de noxe si fluidizarea traficului in mediul urban .

Municipiul Suceava va avea oportunitatea realizarii Planului Integrat de Actiune document
ce urmeaza sa includa propuneri de proiecte destinate in mod special fluidizarii traficului rutier si
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reglementarii sistemului de transport si distributie de marfuri iar in cadrul parteneriatului
international vor fi posibile activitati de transfer de cunostinte si bune practici intre orasele
partenere .

De asemenea, derularea acestui proiect ofera Municipiului Suceava posibilitatea promovarii si
diseminarii pe plan local, national si european a masurilor implementate in cadrul proiectului
“Electromobilitate — vehicule electrice pentru o municipalitate verde® finantat in cadrul
Programului de Cooperare Elvetiano-Roman, care se afla in implementare

Pe parcursul derularii proiectului experti tehnici si reprezentanti ai administratiilor locale din
orasele partenere vor efectua stagii de practica in Municipiul Suceava in vederea transferului de
cunostinte si exemple de proiecte implementate cu succes aplicabile la realitatile locale din
Suceava.

Obiectivul principal al proiectului este acela de a reduce cererea globala de calatorii
pentru transportul de marfuri, si realizarea unui cadru durabil, eficient, sustenabil si mai putin
poluant a transportului si distributiei de marfuri.

Obiectivele specifice se refera la:

v elaborarea unui Plan Integrat de Actiuni pentru solutionarea neconformitatilor in
domeniul transportului si distributiei de marfuri in municipiul Suceava;

v reducerea aglomerarii traficului nsotit de poluarea aerului;

v punerea in aplicare a unui sistem de consolidare de livrare la nivel local;

v punerea in aplicare a unui regulament local pentru livrare marfuri.

Municipiul Suceava s-a aratat interesat de conceptul de electromobilitate inca de la momentul
lansarii programului URBACT, cand a demarat implementarea proiectului EVUE — |, Vehicule
electrice in zone urbane din Europa,,, urmat de proiectul EVUE Il — ,, Refeaua de electromobilitate
pilot a oragselor europene,,. De asemenea, Municipiul Suceava se afld in stadiu de implementare a
unui proiect cu impact direct asupra electromobilitatii din mediul urban, respectiv proiectul
,,Electromobilitate — vehicule electrice pentru o municipalitate verde”, finantat prin Programul de
Cooperare Elvetiano-Roman si care vizeaza realizarea de statii de incadrcare si achizitionare
vehicule electrice.

Bugetul proiectului este de 42.615,80 euro, din care:

v 9.860 euro reprezintda suma corespunzatoare platii salariilor angajatilor pentru
timpul alocat activitatilor de implementare a proiectului (din acestia 852,32 euro
reprezinta contributia Municipiului Suceava la proiect);

<\

295,80 euro au fost bugetati pentru cheltuieli administrative (birotica);

v 15.240 euro sunt alocati efectudrii unor deplasari ale echipei de proiect si
reprezentatilor Grupului Local de Sprijin legate de scopul prezentului proiect si al
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Programului URBACT (intalniri transnationale, seminarii, forum pentru persoane
interesate in actiunea proiectului, conferinta de lansare si cea finald a proiectului);

v 11.870 euro sunt destinati contractarii unui firme de consultanta care sa realizeze
Planul Integrat de Actiune, sa organizeze intlnirile consultative cu Grupul Local
de Sprijin si participantii din cadrul parteneriatului european si sa ofere consultanta
pe durata implementarii proiectului;

v 1.000 euro sunt destinati serviciilor asociate organizarii intalnirilor cu Grupul Local
de Sprijin (birotica, traduceri, materiale de diseminare, catering);

v 2.850 euro sunt destinati organizarii intalnirii cu partenerii proiectului la Suceava si
a conferintei finale de diseminare locala;

v 1.500 euro sunt pentru asigurarea disemindrii §i vizibilitatii proiectului (pliante,
afise, conferinta de presa, newsletter-uri).

Finantarea proiectului este distribuita astfel: 85% respectiv 35.092,93 euro reprezinta
contributia Uniunii Europene din Fondul de European de Dezvoltare Regionald, 13% respectiv
5.367,15 euro reprezintd contributia de la bugetul de stat al Romaniei si 2% respectiv 825,72 euro
reprezintd contributia locald aferentd Municipiului Suceava, care este asiguratd din remuneratia
angajatilor delegati in implementarea proiectului, partial din norma de lucru de 8 ore pe zi.

Durata de implementare este de 24 luni incepand cu luna mai 2016.

2. CONTEXT LEGISLATIV

Regulile generale de exercitare a formelor specifice de comerf cu améanuntul si prestari de
servicii in unele zone publice, precum si cerintele minime de dotare necesare realizdrii acestor
activitati s-au stabilit prin Hotdrarea Guvernului nr. 348/2004, modificata prin : Hotararea
Guvernului nr. 1334/2004, Hotararea Guvernului nr. 164/2005 si Hotararea Guvernului nr.
321/2008

In sensul acestei hotarari, prin comert in unele zone publice se intelege activitatea de
comercializare a produselor si serviciilor, desfaguratd permanent sau sezonier in piete, targuri,
pasaje publice, drumuri publice si strazi sau in orice zond de altd naturad destinata folosintei publice,
cu exceptia celor administrate special.

Astfel, organizarea comertului in zone publice se va face dupa urmatoarele prevederi:
ART.5

(1) Comertul cu amanuntul sau prestarea de servicii in zone publice se desfasoara in piete locale
si/sau in teritorii delimitate, special amenajate, dotate corespunzator specificului fiecarei activitati,
avand asigurate, prin serviciile de administrare a zonelor publice, utilitatile generale: apa, canal,
electricitate, gaze, dupa caz.
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(2) Desfasurarea operatiunilor comerciale in structuri de vanzare cu sediu permanent, temporar
sau sezonier, dupa caz, in zone publice se face numai in baza autorizatiei autoritatii administratiei
publice locale.

ART. 6
(1) In zonele publice isi poate/pot desfasura activitatea:

a) orice persoana juridica care desfasoara activitate de comercializare cu amanuntul a
produselor;

b) asociatiile familiale, precum si persoanele fizice autorizate, inclusiv mestesugarii;

€) producatorii agricoli individuali i asociatiile acestora, care isi comercializeaza propriile
produse agricole si agroalimentare;

d) persoanele fizice care isi vand ocazional bunurile proprii in piete organizate in acest scop.

(2) Cei care 1si desfasoara activitatea in zone publice, prevazuti la alin. (1), sunt denumiti in
continuare utilizatori.

Organizarea comertului In piete si targuri se va face dupd urmatoarele prevede:
ART.7
(1) Tipurile de piete ce pot fi organizate in zone publice sunt:

a) piete agroalimentare: structuri de vanzare destinate comercializarii legumelor, fructelor,
laptelui si produselor locale, carnii si produselor din carne, oudlor, mierii §i produselor
apicole, produselor conservate, pestelui, florilor, inclusiv artificiale, si a articolelor pentru
acestea, semintelor, cerealelor, pasarilor si animalelor mici, inclusiv a articolelor pentru
acestea, precum si a unor articole de uz gospodaresc, realizate de mica industrie sau de micii
mestesugari, ca §i a unor articole nealimentare de cerere curenta,

b) targuri: structuri de vanzare destinate comercializarii legumelor, fructelor, animalelor vii,
inclusiv a articolelor necesare acestora, lanii, furajelor, cerealelor, semintelor, produselor
artizanale si mestesugaresti, produselor industriale si a materialelor de constructii;

) Dbalciuri: structuri de vanzare destinate comercializarii produselor agroalimentare si
nealimentare, artizanale, mestesugaresti si activitatilor de agrement destinate petrecerii
timpului liber;

d) piete mixte: structuri de vanzare destinate comercializarii produselor si serviciilor specifice
pietelor agroalimentare si targurilor;

e) piete volante: structuri de vanzare avand utilitatile asigurate, respectiv apa, canal,
electricitate, destinate exercitarii comertului cu amanuntul si prestarii de servicii catre
consumatori, din rulote, autovehicule speciale sau standuri dotate corespunzator;
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f) talciocuri: locuri delimitate de autoritatile publice locale, organizate saptamanal sau
periodic, destinate vanzarii obiectelor personale ale persoanelor fizice.

(2) In functie de perioada de functionare, pietele agroalimentare sunt de urmitoarele tipuri:

a) piete permanente, amplasate dupa necesitatile locale de regula in zonele de atractie
comerciala;

b) piete volante, amplasate dupa necesitatile locale si avand o durata limita de functionare in
timpul zilei, organizate in zone stabilite de administratia publica locala.

(3) Targurile pot fi:

a) generale - cuprinzand alaturi de grupe de produse specifice agroalimentare si 0 gama
diversificata de produse industrial

b) specializate - oferind spre vanzare o diversitate de produse din sectorul industrial sau
organizate pentru o grupa de produse individualizatd, cum ar fi: targul de animale, targul de
masini auto, targul de ceramica, targul de animale de companie etc.

(4) Tipurile de piete prevazute la alin. (1) sunt denumite in continuare piata.
Amplasarea si functionarea pietelor:

ART. 8
La amplasarea si la realizarea pietei se va tine seama si de urmatoarele principii:

a) incadrarea, inclusiv din punct de vedere constructiv si de protejare a mediului, in planul
urbanistic general si In planul de urbanism zonal;

b) accesul facil al consumatorilor si utilizatorilor in piata;
C) asigurarea de legaturi cu arterele principale de acces;
d) rezervarea unui spatiu suficient pentru desfasurarea activitatii,

e) existenta locurilor de parcare atat pentru autovehicule destinate utilizatorilor pietei, pentru a
permite aprovizionarea la punctele de vanzare, cat si pentru consumatori, semnalizate
corespunzator;

f) existenta, dupa caz, a spatiilor de depozitare a marfurilor si echipamentelor necesare in
dotarea pietelor.

ART. 8M

(1) Pentru infiintarea pietelor volante, autoritdtile locale vor identifica locatiile optime in
termen de 15 zile de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari.
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(2) In spatiile astfel identificate vor functiona piete volante pentru comercializarea produselor
de catre asociatiile de producatori si producatorii agricoli individuali.

ART. 9

(1) Pietele pot functiona in baza autorizatiei de functionare eliberate de autoritatile publice
locale, dupa obtinerea autorizatiei sanitare de functionare si a celorlalte autorizatii speciale
potrivit reglementarilor legale si cu respectarea prezentelor prevederi.

(2) Pietele se organizeaza si functioneaza pe baza regulamentelor proprii, elaborate in functie de
tipul acestora, in conformitate cu dispozitiile prezentei hotarari si cu respectarea modelului
prevazut in anexa care face parte integranta din prezenta hotarare. Regulamentul este supus
avizarii autoritatilor publice locale.

(3) In pietele agroalimentare in care comerciantii desfac produse specifice, accesul acestora
este permis numai in spatii de vanzare special amenajate, intr-o zona separata de
producatorii agricoli. Punctele de vanzare ale comerciantilor persoane juridice vor fi
dotate cu case de marcat, acestia fiind obligati sa elibereze cumparatorilor bonuri fiscale,
in conditiile legii.
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3. IDENTIFICAREA FACTORILOR IMPLICATI S| CONSTITUIREA
GRUPULUI LOCAL SUCEAVA

3.1 Identificarea factorilor implicati in activititi conexe cu domeniul proiectului

Este recunoscut faptul ca participarea publica si implicarea cetatenilor in dezvoltarea unor
modalitati de intelegere comuna a obiectivelor, problemelor si posibilelor strategii ce ofera solutii la
probleme poate imbunatati calitatea planificarii unei decizii, implementarii si evaluarii acesteia,
creste eficienta in termeni financiari, efectivitatea, transparenta, acceptabilitatea si sprijinul public,
dar si legitimitatea acesteia.

Beneficiile rezultate: se imbunatateste calitatea deciziilor, anumite probleme si dificultati
sunt identificate Tn faza de planificare, iar consultarea in faza de planificare duce la agreerea unor
aspecte controversate si la prevenirea aparitiei opozitiei in procesul de luare a deciziilor, poate
preveni aparitia unor intarzieri si reduce costurile in faza de implementare, creste acceptabilitatea
masurilor, responsabilizarea membrilor comunitatii, procesul de luare a deciziilor devine mai
democratic, pune in mana comunitatilor locale puterea de a influenta deciziile. De asemenea,
consultarile publice determina consolidarea capacitatii de a planifica la nivel local, creste increderea
publica in capacitatea de luare a deciziilor, invatarea si schimbul de experienta.

Ca urmare, au fost contactate institufii si organizatii locale cu activitate in sectorul public si
privat, care pot influenta si/sau sunt influentati de demersul de a identifica solutii viabile pentru
problemele impuse de transportul si distributia de marfa din Muncipiul Suceava. Astfel, 21 institutii
au semnat Acordul de asociere nr. 19326/16.06.2016, si au format Grupul Local Urbact Suceava, in
vederea implementdrii fazei a doua a proiectului “Freight TAILS — Solutii logistice inovatoare
pentru transportul si distributia de marfa,,.

Pe parcursul implementérii proiectului au fost desfasurate urmatoarele intalniri:

v 6 Octombrie 2016 — prima intalnire de lucru, organizata la Centrul pentru Sustinerea
Traditiilor Bucovinene. Rezultatul acestei Tntalniri a fost elaborarea unei analize
SWOT a situatiei actuale.

v" Februarie 2017 — a doua Tntalnire de lucru.

Intalnirile au permis dezbateri ce au dus la intelegerea clard a obiectivelor proiectului de
catre toti participantii, au facilitat completarea studiului privind starea existentd in care se gaseste
sistemul de transport de marfuri din municipiul Suceava la momentul demararii proiectului, au
permis crearea unui plan sumar de actiuni, care, supuse atentiei parteneriatului, a putut sta la baza
fundamentarii unui pachet de activitati ce trebuie desfasurate in vederea crearii unui sistem de
transport de marfuri viabil si integrat in contextul sistemului de transport per general, conditiilor
economice, sociale si de mediu specifice Municipiului Suceava.
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3.2 Prezentarea membrilor Grupului Local Suceava

Conform Acordului de asociere, Grupul Local Urbact Suceava este format din:

© © N o o &~ w -

L o e
> w0 b P O

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

Crai Nou Suceava

Colegiul National ’Stefan cel Mare” Suceava

Colegiul Tehnic ”Petru Musat” Suceava

Colegiul Tehnic ”Alexandru Ioan Cuza” Suceava
S.C. RELIANS CORP S.R.L.
S.C. ADRIAS.R.L

Asociatia Grupul Ecologic de Cooperare-GEC Suceava

S.C. Transport Public Local S.A Suceava

Biroul Autoritatea Locald de Transport, Primaria Municipiului Suceava

Garda Nationala de Mediu, Comisariatul Regional Suceava

Agentia de Protectia Mediului Suceava

Consiliul Judetean Suceava

Centrul Regional de Resurse pentru ONG-uri

Facultatea de Inginerie Electrica si Stiinta Calculatoarelor, Universitatea ,,Stefan cel

Mare” Suceava

Facultatea de Stiinte Economice si Administratie Publica, Universitatea ,,Stefan cel

Mare” Suceava

SC TAXICSV SRL Suceava
SC FETCOM SRL Suceava

Shopping City SRL Suceava
SC DAREX AUTO SRL Suceava

Consiliul Local al Municipiului Suceava

Inspectoratul Judetean de Politie Suceava - Politia Municipiului Suceava - Biroul Rutier.

In contextul proiectului, crearea parteneriatului si desfasurarea intdlnirilor de lucru a condus la
stabilirea domeniilor principale in care fiecare partener are experientd, a punctelor tari si slabe a
organizatiilor, a modului in care fiecare este afectat de stadiul sistemului de transport de marfuri, a
modului de interes §i a posibilei implicéri in stabilirea unei strategii de implementare a conceptului

de transport urban de marfuri sustenabil bine integrat din punct de vedere economic, social si al
mediului inconjurétor.
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Denumire organizatie - firma

S.C. CRAI NOU S.A. SUCEAVA

Puncte tari

credibilitate, informare, transparentd, acces direct cu
cetateanul, experienta, profesionalism

Puncte slabe

vizibilitate redusa on-line

Cum credeti ca veti fi afectati

de dezvoltarea transportului ~ Indirect
si distributiei de marfuri
Posibila implicare in

Directa

dezvoltarea transportului si
distributiei de marfuri

Va rugam sa detaliati modul
n care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

dezvoltare locala = dezvoltare economica

exemplu de bune practici

Denumire organizatie - firma

Colegiul National “Stefan cel Mare” Suceava

Colegiul Tehnic “Petru Musat” Suceava

Colegiul Tehnic “Alexandru Ioan Cuza” Suceava

Puncte tari

institutii scolare in topul liceelor romanesti care cultiva
spiritual olimpic

ofertd educationala vasta ce pune accentul pe educarea
copiilor in spiritul protejarii i promovarii unui mediu sdnatos

Puncte slabe

lipsa dotarilor specifice in demeniul de invatamant
lipsa specializarilor in scolile tehnice in domenii conexe
transportuluide marfuri

Cum credeti ca veti fi
afectati de dezvoltarea

e Indirect
transportului si distributiei
de marfuri
Posibila implicare in
dezvoltarea transportului si  Indirecta

distributiei de marfuri
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Vi rugam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

nevoia de intorducere in curricula de curs a unor specializari
noi pe tematica: transport, distributic de marfuri, agenti
comerciali, mecanici auto etc.

RELIANS

DEVELOPING IDEAS

Denumire organizatie - firma

S.C. RELIANS CORP S.R.L. SUCEAVA

Puncte tari

14 ani de experientd In managementul proiectelor cu finantare
nerambursabila

Peste 400 de proiecte finantate

Peste 150 de proiecte implementate cu asistentd RELIANS
Peste 1 mld. Euro valoare a proiectelor finantate

Rata de succes a proiectelor realizate de peste 90%

Respectarea standardelor internationale de calitate (Certificare
SR EN ISO 9001:2008 — sistem de management al calitatii;
Certificare SR EN ISO 14001:2005, Certificare OHSAS
18001:2008)

Atestare AMCOR (Asociatia Consultantilor in Management
din Romania)

Viziunea de ansamblu este un rezultat al expertizei acumulate
de consultantii nostri pe cei patru piloni ai managementului
dezvoltarii: Strategii de dezvoltare si analize de oportunitate,
Management de proiect, Evaluare, monitorizare si control,
Asistenta tehnica

Echipa de profesionisti

Birouri regionale in lasi, Bucuresti, Cluj-Napoca

Puncte slabe

Personal insuficient pentru volumul de servicii acordate

Cum credeti ca veti fi
afectati de dezvoltarea

e e . Indirect
transportului si distributiei
de marfuri
Posibili implicare in Indirect
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dezvoltarea transportului si
distributiei de marfuri

Vi rugam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

consultanta in managementul afacerii.

Gestionarea eficienta si sistematizarea sistemului de transport de
marfuti presupune dezvoltare economica si nevoia de management
eficient a afacerilor din domeniu, ceea ce ar putea constitui un
posibil portofoliu de clienti pentru realizarea de documentatii de
finantare pentru urmatoarea perioadd programaticd si pentru

Denumire organizatie - firma NG Asociatia GEC Bucovina

Puncte tari -

Credibilitate

Experienta
Profesionalism

Numar mare de voluntari

Cunoasterea legislatiei in domeniul mediului

Puncte slabe Resurse financiare limitate

Cum credeti ca veti fi
afectati de dezvoltarea

transportului si distributiei  ndirect
de marfuri

Posibila implicare in

dezvoltarea transportului si  |ndirect

distributiei de marfuri

Va rugam sa detaliati modul
n care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

Reducerea nivelului de poluare in aer

Reducerea nivelului de poluare fonica

URBACT

Driving change for
better cities

Municipiul \ Freight oo
Suceava TAI LS EuropenUnion

European Ragional Developmant Fund

21




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

AL
[ 5

Biroul Autoritatea Locala de Transport / PRIMARIA

Denumire organizatie - firma
MUNICIPIULUI SUCEAVA

) - retea diversificata de piete bine amplasate
Puncte tari _ S -
- zona de interes turistic si investitional

- infrastructura invechita — fara utilitati moderne

- dezinteres din partea producatorilor locali
Puncte slabe . ' ' »

- dificultati in ceea ce priveste mobilitatea

- lipsa spatiului pentru extindere

Cum credeti ca veti fi afectati
de dezvoltarea transportului  Direct
si distributiei de marfuri

Posibila implicare in
dezvoltarea transportului si ~ Directa
distributiei de marfuri

- cresterea numarului de locuri de munca

Vi rugam sa detaliati modul - cresterea veniturilor de la bugetul local
in care organizatia dvs. va fi

afectata de dezvoltarea

transportului si distributiei
de marfuri - Tmbunatatirea sustenabila a aspectului urban

- promovarea mai bund a imaginii municipiului Suceava; brand
Suceava / Bucovina

- implementarea sistemelor non-poluante
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Denumire organizatie - firma

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SUCEAVA

Puncte tari

cunoasterea legislatiei 1n domeniul mediului aplicabilda
dezvoltarii proiectelor cu impact asupra mediului

cunoasterea situatiei actuale prin monitorizarea agentilor
economici si a proiectelor depuse in vederea aprobarii

Puncte slabe

posibilitatea participarii la proiecte cu impact de mediu

imposibilitatea accesarii de fonduri pentru mentinerea
proiectelor de mediu

Cum credeti ca veti fi afectati

de dezvoltarea transportului ~ Direct
si distributiei de marfuri
Posibila implicare in
Indirecta

dezvoltarea transportului si
distributiei de marfuri

Va rugam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

proiectele de investitie pentru dezvoltarea tuturor pietelor
(cele 3) vor avea nevoie de avize, acorduri atat in faza de
proiectare, cat si apoi in momentul demararii activitatilor,
necesitand indeplinirea unor condifii pentru evitarea
impactului asupra mediului, precum si adaptarea unor solutii
prietenoase cu mediul (emisii reduse de poluanti, o gestionare
corespunzatoare a deseurilor etc)

activitatea ulterioara a pietelor va fi monitorizatd in vederea
respectarii legislatiei de mediu si neafectdrii factorilor de
mediu.
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W CONSILIUL JUDETEAN SUCEAVA

SUCEAVA

Denumire organizatie - firma

CONSILIUL JUDETEAN SUCEAVA

Puncte tari

- existenta unei ,,Strategii de dezvoltare” realizata la nivelul
judetului Suceava care cuprinde toate ariile de activitate

- autoritate publica ce coordoneaza activitatile primariilor din
judet si se implica in toate activitatile ce urmaresc dezvoltarea
judetului

Puncte slabe

- interesul scazut al unor administratii publice locale

Cum credeti ca veti fi afectati

de dezvoltarea transportului = Direct
si distributiei de marfuri

Posibila implicare in

dezvoltarea transportului si  Directa

distributiei de marfuri

Va rugam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

- transportul si distributia de marfuri sunt parte integranta din
dezvoltarea judetului atat la nivel economic, turistic, social si
de mediu
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Suceava

\w Universitatea
Stefan cel Mare
usvu

Denumire organizatie - firma

UNIVERSITATEA ,,STEFAN CEL MARE” SUCEAVA
Facultatea de Inginerie Electrica si Stiinta Calculatoarelor

Facultatea de Stiinte Economice si Administratie Publica

Puncte tari

- cadre didactice bine pregatite (experti)

implicare in proiecte de cercetare

- numadr mare de parteneriate incheiate

Puncte slabe

Cum credeti ca veti fi afectati

de dezvoltarea transportului  Indirect
si distributiei de marfuri

Posibila implicare in

dezvoltarea transportului si  Indirecta

distributiei de marfuri

Va rugam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

- Servicii pentru suport de dezvoltare a afacerilor

- Universitatea este influentatd de dezvoltarea economiei locale

si implicit a sectorului de transport

- Generarea de noi locuri de muncd pentru absolventi, in
industriile conexe
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SC ADRIA SRL

S.C TAXISV SRL

SC FETCOM SRL

SC DAREX AUTO SRL.

Denumire organizatie - firma

- asezare in zona de interes local, vizibilitate buna
- gama larga de servicii si produse

Puncte tari - accesibilitate bund si facilitditi pentru cumpdaratori si
comercianti

- pozitionare intr-o zona de pol comercial

- puterea de cumparare scazuta a locuitorilor
Puncte slabe
- concurenta acerba 1n segment

Cum credeti ca veti fi
afectati de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

Indirect

Posibila implicare in
dezvoltarea transportului si  Indirecta
distributiei de marfuri

Vi rugiam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

- dezvoltarea de activitdfi economice si implicit a transportului
si distributiei locale de marfuri presupune dotarea parului auto
al firmelor si implicit costuri pentru achizitionarea de
autovehicule noi si intretinerea/mentenanta acestora.

26

URBACT

Driving change for
better cities

Municipiul \ FrEight oo
Suceava TAI LS EuropenUnion

European Ragional Developmant Fund




URBACT IlI

FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK

Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

Denumire organizatie -
firma

SHOPPING
CITY
SUCEAVA

~_"

S.C. SUCEAVA SHOPPING CITY S.R.L.

Puncte tari

asezare in zona de interes local, vizibilitate buna
- gama larga de servicii si produse

- accesibilitate buna si facilitati pentru cumparatori si
comercianti

- pozitionare intr-o zona de pol comercial

Puncte slabe

- puterea de cumparare scazuta a locuitorilor

- concurenta acerba In segment

Cum credeti ca veti fi
afectati de dezvoltarea

- o 4 ... Indirect
transportului si distributiei
de marfuri
Posibila implicare in
dezvoltarea transportului si  Indirecta

distributiei de marfuri

Va rugam sa detaliati modul
in care organizatia dvs. va fi
afectata de dezvoltarea
transportului si distributiei
de marfuri

- prin dezvoltarea de activitati ale producdtorilor locali se va
genera prosperitate si se vor putea vinde mai multe produse si
servicii, se va dezvolta turismul local, ceea ce va determina
efervescenta economica.
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4. DISTRIBUTIA DE MARFURI — CONCEPT INTEGRAT

Modelul de piata a viitorului se bazeaza pe acceptiunea in care distributia de marfuri (si
implicit sectorul de transport aferent) trebuie sa aiba un rol major in viata comunitatii, in cadrul
activitatilor comerciale locale si in dezvoltarea urbana locala.

Producatori locali

Retele de en-grosisti

Sustenabilitate Generatoare Asociatii de comercianti si de afaceri

sikmO de trafic

Mobilitate si
retele de Atractie turistica
distributie

Investitori Planificare Dezvoltare Autoritati locale

urbana si ,real economics,
estate”” locuri de

munca

Dezvoltare
socialdsi a
comunitatii

Asociatii ale cetatenilor din vecinatate Autoritati regionale

Grupul Local URBACT cu activitate continua are in componenta asociatii de comercianti si
de afaceri, autoritdfi locale, autoritdfi regionale, institutii de invatamant superior, firme de
consultantd 1n dezvoltarea de afaceri si obtinere de finantari externe nerambursabile, organizatii de
educare a tinerilor, dealeri auto a caror experienta poate contribui semnificativ la identificarea
solutiilor si propunerilor de activitati ce trebuie implementate la nivel local pentru eficientizarea
transportului si distributiei de marfuri in cadrul procesului de planificare strategic la nivel local.
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5. DEZVOLTAREA ANALIZEI STRATEGICE SWOT: OPORTUNITATI,
AMENINTARI, PUNCTE TARI SI PUNCTE SLABE

In acest demers au fost implicati toti reprezentantii institutiilor identificate ca parti interesate
cheie si care au format echipe de lucru dupa competente si domenii de activitate, pentru a stabili
principalii factori/sub-factori care au implicatie, impacturile posibile ale acestora asupra pietelor si a
anumitor actiuni menite sa utilizeze beneficiile sau sa contracareze efectele negative specificate.

Modul de lucru urmareste 5 faze progresive — listarea factorilor pe fiecare domeniu,
identificarea impacturilor potentiale si posibila lor dezvoltare viitoare, stabilirea importantei pentru
fiecare impact prin notarea lui cu o nota intre 1 si 10, analiza factorilor interni, realizarea de scenarii
alternative si stabilirea celui mai performant scenariu.

Phase 1:
List of factors

Building alternative
scenarios

5.1 Activitati premergatoare intalnirii
Anterior primei intalnirii de lucru cu Grupul Local Urbact au fost efectuate diverse activitati
necesare §i premergatoare evenimentului, respectiv:

e intdlniri cu reprezentantii Municipiului Suceava implicati in implementarea proiectului cu
scopul de a Intelege si contura un plan de comunicare, de abordare a temei si de organizare a
evenimentului;

e corespondarea prin telefon si email cu persoanele implicate in implementarea proiectului;
e analiza materialelor conturate in vederea invitarii si punerii in tema a membrilor GLU;,

e cercetare online in domeniul si tematica proiectului.

5.2 Activitati derulate in cadrul intilnirii referitoare la ANALIZA SWOT

n data de 6 octombrie 2016, incepand cu ora 09:00, a avut loc, in Sala de Conferinte din
Centrul pentru Sustinerea Traditiilor Bucovinene prima intalnire de lucru a Grupului Local Urbact
Suceava.
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Domnul Dan Dura, coordonator local de proiect, a deschis intalnirea cu prezentarea
Programului URBACT, contextului si scopului Proiectului “Freight TAILS ACTION PLANNING
NETWORK - Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa”. Acesta a oferit
si un exemplu concludent, rezultat al unui astfel de proiect: Planul Integrat de Actiune utilizat n
Londra, oras care, la randul lui, se confrunta cu mari probleme in trafic din cauza vehiculelor grele
ce traversau orasul in diverse scopuri. Planul de actiune include masuri ca: alcatuirea unui GLU,
constructia de centre de consolidare (depozite in afara orasului de unde necesarul de marfa este
distribuit cu masini mai mici si mai putin poluante), luarea de masuri logistice de tip last mile
(ultima componenta din angrenajul de distributie a unui anumit produs - aliment, corespondenta,
produs tehnologic - se realizeaza numai cu mijloace de transport ecologice, biciclete, vehicule
electrice sau care folosesc combustibili alternativi. Acest concept este aplicat in general in centrele
oraselor mari unde nivelul de poluare este ridicat, este impus de decizii ale deliberativului local iar
nerespectarea lui duce la penalitati financiare majore), construirea de cladiri de mare importanta in
locuri strategice, care sa nu aduca un aport suplimentar la problema traficului, precum si educarea si
trainingul retailerilor in sensul adoptarii unor orare si maniere specifice de transport si distributie a
marfii.

Au fost, de asemenea, prezentate ca referinte pentru actiunea proiectului, obiectivele si
rezultatele asteptate:

e reducerea cererii de calatorii pentru transportul de marfa si realizarea acestora intr-un

mod durabil, eficient, mai sigur si mai curat;

e reducerea aglomerarii/congestionarii traficului si implicit a poludrii aerului;

e punerea in aplicare a unui sistem consolidat de transport si distributie de marfuri la nivel

local;

e punerea in aplicare a unui regulament local pentru livrarea marfuri.

Doamna Carmen Chasovschi, conferentiar in cadrul Facultdfii de Stiinte Economice si
Administratie Publica, expert desemnat pentru coordonarea seminariilor din cadrul acestui proiect, a
moderat urmatoarea parte a intalnirii, in care a avut loc un workshop pentru realizarea analizei
SWOT, atét individual cat si pe grupe si, de asemenea, s-au discutat posibile solutii la problemele
identificate.

S-a inmanat fiecarui membru al Grupului Local Urbact cate o fisa pentru analiza SWOT, iar
acestia au fost rugati sa o completeze. Dupa completarea individuala a acestor fise, s-a trecut la
impartirea membrilor prezenti in doud grupe, pentru realizarea unei analize SWOT complexe care
sa cuprinda punctele tari, punctele slabe, oportunitatile si amenintarile identificate de fiecare grup
de stakeholderi in parte. Dupa finalizarea workshopului, fiecare dintre cele doud grupe a prezentat
analiza SWOT realizata si s-a decis care dintre elementele identificate de fiecare grup de lucru vor
fi pastrate Tn documentul final care va constitui analiza SWOT pentru proiect.
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Analiza SWOT constituie cea mai importanta tehnica manageriala pentru intelegerea pozitiei
strategice a unei organizatii. Analiza SWOT are obiectivul de a recomanda strategiile care asigura
cea mai buna aliniere intre mediul intern si extern: alegerea strategiei corecte, Incat sa fie adaptate
punctele tari la oportunitati, sa reduca la minimum riscurile si sa elimine punctele slabe.

« S Strenght/Punctele tari— definesc valorile pozitive si conditionarile interne care pot constitui
surse pentru succesul organizagiei Tn atingerea obiectivului managerial. Din punctul de
vedere al managementului un punct forte reprezintd oricare element tangibil care
faciliteaza atingerea obiectivelor manageriale.

« W Weaknesses/Punctele slabe sau zonele de vulnerabilitate - elemente ce pot Tmpiedica
atingerea obiectivelor. Din punct de vedere al managementului, un punct de slabiciune
reprezintd un element ce poate impiedica indeplinirea obiectivelor.

» O Opportunities/Oportunititile sau caile prin care pot fi infl uentate interesele organizatiei.
De asemenea, oportunitatile sunt tendinte generale prezente in mediul extern, un fel de
proiectie a ,,binelui viitor”.

« T Threats/Amenintari la adresa cresterii organizatiei respective, aspecte negative ce apar din
supraexploatarea resurselor organizatiei, ori limitarile care sunt impuse organizatiei din
partea unui mediu extern afl at in schimbare. Pot fi riscuri tranzitorii sau permanente, poate
fi o proiectie a riscului Tn viitor.

Analiza SWOT ca metodd de planificare strategicd implica precizarea obiectivelor
proiectelor, precum si identificarea aspectelor cheie interne si externe (folosind diverse studii
statistice) favorabile sau nefavorabile pentru atingerea obiectivelor.

Unul din motivele principale pentru care am aplicat aceastd metoda de analizd a fost
cosntruirea unui tablou cuprinzator ce arata situatia actualda impusa de transportul si distributia de
marfa. Astfel s-au putut identifica atat factorii interni, pozitivi sau negativi, cat si fortele externe
care influenteaza, pozitiv sau negativ, situatia actuala.
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ORGANIZARE GRUP LOCAL URBACT 1IN VEDEREA EXTRAGERII
INFORMATIILOR EXISTENTE

In cadrul intalnirii cu membrii Grupului Local Urbact din data de 6.10.2016 a fost derulati
procedura de consultare pentru identificarea elementelor componente ale analizei SWOT.

S-a recurs la aplicarea acestei analize SWOT, atat individual cat si pe grupe, pentru
identificarea de cétre fiecare membru parte a Grupului Local de Sprijin a punctelor tari, punctelor
slabe, oportunitatilor si amenintarilor.

S-a Tnmanat fiecarui membru al Grupului Local de Sprijin cate o fisa pentru analiza SWOT,
lar acestia au fost rugati sa o completeze. Dupa completarea individuala a acestor fise, s-a trecut la
impartirea membrilor prezenti in doud grupe, pentru realizarea unei analize SWOT complexe care
sa cuprindd punctele tari, punctele slabe, oportunitatile si amenintarile identificate de fiecare grup
de stakeholderi in parte.

Grupa nr.1 a fost formata din: Checheritd Mirela Camelia (Consiliul Judetean Suceava), Gaspar
Loredana ( Colegiul Tehnic “Alexandru loan Cuza” Suceava), Petruc Gabriel (Primaria
Municipiului Suceava), Gradinariu Maria Magdalena (S.C. Access Travel S.R.L), Cojocaru Elena
Cristina (Agentia pentru Protectia Mediului, Suceava), Ulian Silviu (Primaria Municipiului
Suceava), Cezar Olariu (Compartimentul Turism al Primariei Municipiului Suceava), Lazar
Gabriela (Primaria Municipiului Suceava), Gafitescu Mihaela (Primaria Municipiului Suceava).
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Grupa nr.2 a fost formata din: Petrariu Mircea (Shopping City Suceava), Gutt Anca (Shopping
City Suceava), Popa Luana (Crai Nou), Munteanu Constantin (Consiliul Local Suceava), Pentiuc
Radu (Universitatea ”Stefan cel Mare” Suceava), Popescu Mihai (Facultatea de Stiinte Economice
si Administratie Publica, Universitatea ’Stefan cel Mare”, Suceava), Strimbeanu Simona (Pimaria
Municipiului Suceava), Romaniuc Dorin (Transport Public Local S.A), Dimbu Anca (Primaria
Municipiului Suceava).

Dupa finalizarea workshopului, fiecare dintre cele doua grupe a prezentat analiza SWOT
realizatd si S a decis care dintre elementele identificate de fiecare grup de lucru vor fi pastrate in
documentul final care va consituti analiza SWOT pentru proiect .

RAPORT ANALIZA SWOT
Ca urmare a acestor activitati rezultatul a fost consemnat in Analiza SWOT , asa cum este
prezentat mai jos.

Puncte Tari ( + Intern)

e Experienta anterioara a Municipiului Suceava in acest tip de proiecte si strategii
{CIVITAS Il SMILE - ,Alternative ecologice pentru dezvoltarea durabila a
oraselor Europei” (2005-2009), MIDAS - ,,Masuri privind influentarea cererii de
transport pentru dezvoltare durabila” (2006-2009), Plan Integrat de Dezvoltare
Urbana (2010), Plan Mobilitate Urbana Durabila (2014), Plan de Actiune pentru
Energie Durabila (2012), Planul Local de Actiune Suceava pentru promovarea si
implementarea vehiculelor electrice si a infrastructurii de Tncarcare in municipiul
Suceava in cadrul proiectului EVUE “ Reteaua de electromobilitate pilot a
oraselor europene ” — 6091 co-finantat de Programul URBACT 11},

e Implementarea in ultimii 4 ani a unor proiecte de infrastructura rutierd care au
presupus reabilitarea infrastructurii rutiere pe arterele principale din municipiul,
inclusiv a podurilor si pasajelor CFR localizate pe rutele principale de transport;
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e Existenta unui Grup Local de Sprijin complex si deja sudat;

e Cadrul legislativ propice, care sustine electromobilitatea;

e Atitudinea deschisa si general pozitiva, atat la nivelul populatiei, a agentilor
economici, cat si la nivelul administratiei locale, la tot ce inseamna protectia
mediului, solutii ecologice si alternative pentru rezolvarea problemelor cauzate de
transportul si distributia de marfa;

e Existenta unui proiect de investitii in derulare la nivelul Consiliului Local
Suceava pentru finalizarea rutei ocolitoare a municipiului Suceava, momentan
partial construitd, si pentru realizarea unei minirute alternative care sa includa un
nou pod peste raul Suceava;

e Existenta unor proiecte in derulare pe achizitia de vehicule electrice si puncte de
incdrcare;

e Existenta unui plan de mobilitate, care vizeaza achizitionarea de autobuze
electrice si creare de rute alternative , si a unui studiu de trafic aflat in lucru;

e Existenta Universitatii ”Stefan cel Mare”, care ar putea veni in ajutorul
proiectului atat cu idei si solutii, cat si cu persoane pregatite din punct de vedere
academic in acest sens;

e Amplasarea partial concentratd a zonelor comerciale, precum si existenta unora la
marginea orasului;

e Existenta unei retele de distributie diversificata la nivel de municipiu: rutiera,
feroviara(existenta celor trei gari, a fostei baze judetene de aprovizionare, a
punctelor de incarcare si a logisticii necesare pentru transportul de marfa) si
aeriana;

e Deschiderea catre acceptarea unor solutii alternative ecologice, in contextul
existentei pe piata a unor variante ca: masini hibrid, masini electrice, masini cu
motoare pe baza de aer comprimat sau combustibili alternative, etc., datorat
existentei parcului auto invechit al firmelor ce se ocupa de transportul si
distributia de marfa;

e Existenta unor zone si arii limitrofe municipiului ce pot fi amenajate ca depozite,
de unde marfa necesara ar putea fi transportata in interiorul orasului cu masini
mai mici si mai putin poluante;

e Existenta unor drumuri alternative care ar putea fi transformate si amenajate in
variante de ocolire a zonei industriale/comerciale, deja congestionate;

e Existenta liniilor ferate cu acces in interiorul unor centre comericale, unde
distributia de marfa s-ar putea face cu ajutorul transportului feroviar;
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e Dezvoltarea si sistematizarea haotica a orasului din punct de vedere urbanistic si al
infrastructurii, care momentan este defectuasa in ceea ce priveste transportul si
distribusia de marfuri (existensa unui numar de doar doua poduri peste raul
Suceava);

e Delimitarea improprie a zonelor de interes(zona urbana vs. zona comerciald vs.
zona industriald);

e Lipsa unor parcari atat Tn interiorul cat si n exteriorul orasului pentru
autovehiculele grele;

e Inexistenta unor reglementari precise, general stiute, acceptate si respectate, n
sensul unor rute/orare/locuri de parcare folosite de catre transportatori;

e Nefinalizarea rutei ocolitoare a municipiului Suceava;

e Existenta unei singure artere care leaga cei doi poli ai orasului;

e Lipsa unei analize a punctelor fierbinti si o harta a acestora;

e Neasumarea unitara a responsabilitatilor pe care anumite organe locale competente
le au, in sensul aplicarii reglementarilor existente si a unor masuri corective si
restrictive in acest sens(parcare abuziva, aprovizionare cu marfuri in orele de
varf);

e Neasumarea la nivel de individ a unei atitudini responsabile

e Educatia precara referitor la protectia mediului;

e Slaba promovare a unor atitudini civice corespunzatoare prin interemediul media,
data de slaba implicare a celor ce fac parte din aceasta bransa;

e Existenta centrelor comerciale Tn mijlocul orasului, traficul Tngreunat si lipsa unor
puncte de decongestionare a traficului in aceste zone;

e Planificarea necorespunzatoare a zonelor functionale ale municipiului;

e Inexistenta unui PUG actualizat si aprobat inca de la inceputul dezvoltarii urbane
a municipiului Suceava

e Spatiu limitat pentru extinderea drumurilor existente sau a unor cai specifice
pentru vehiculele electrice;

e Slaba conectare la reteaua nationala de transport;
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e Lipsa unor studii pentru identificare tipului de marfa transportatd/a firmelor
transportatoare/ a traseelor practicate de catre acestea in vederea monitorizarii in
timp real a transportului si distributiei de marfa;

e Lipsa unui plan concret de planificare urbana;

e Pozitionarea nefericita din punct de vedere al accesului pentru unele
institutii/obiective, generatoare de trafic, fard un numar de locuri de parcare
adaptat nevoilor;

e Existenta unor operatori economici in domeniul constructiilor(statii de betoane,
depozite de materiale de constructii) in zonele urbane sau a unor locuri destinate
depozitarii de deseuri menajere;

e Climatul specific zonei, pozitionarea geografica;

e Lipsa facilitatilor pentru investitori(parc industrial si infrastructura);

¢ Neadaptarea parcului de masini la situatia actuala a orasului;

e Lipsa unui sistem de gestionare cu plata a parcarilor;
locale ;

e Lipsa unui regulament care sa oblige transportatorii sd planteze sau sa amenajeze
spatii verzi pentru a compensa gradul de poluare aferent ;

Oportunitati(+ extern)

e Existenta knowhow-ului extern;

e Existenta liniilor de finantare interne si externe;

e Exista preocuparea la nivel national pentru schimbarea parcului auto(prin programe
ale Ministerului Mediului de tipul programului Rabla sau Rabla +) sau la nivelul
Uniunii Europene pentru gasirea de solutii pentru reducerea poludrii datorate in
principal traficului rutier, de tipul transportului ecologic;

e Puterea de cumparare in crestere;

e Deschiderea consumatorilor finali( cetateni si mediu privat ) pentru protejarea
mediului;
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Existenta pe piata a unor masini electrice sau alternative;

Existenta unui Master Plan de transport la nivel regional si national ;

Legislatia europeana care sustine dezvoltarea urbana durabila;

Interesul accentuat al agentilor economici la nivelul macroeconomic pentru
gestionarea eficienta a traficului pentru a evita timpii pierduti;

Amenintari(- Extern)

Reticenta la schimbare;

Continua expansiune comerciala care genereaza nevoie de marfuri si distributie;
Coruptia si existenta unor interese personale;

Costurile ridicate ale vechiculelor electrice;

Utilizarea in exces si inutil a vehiculelor in zonele cu probleme ridicate de trafic;
Continua crestere a numarului de autovehicule de toate tipurile;

Schimbarile dese ale clasei politice, fara a se mentine o continuitate a masurilor si

viziunilor anterioare;

Puterea de persuasiune a unor agenti economici care ar putea fi afectati de anumite

reglementari;

Abordarea individualista a spatiului urban la nivelul populatiei si stakeholderilor;
Cresterea nevoii de transport datoratd dezvoltarii turistice;

Dezvoltarea comertului online ce necesita livrare door to door/curierat;
Necorelarea legislatiei nationale cu reglementarile Uniunii Europene;
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6. STABILIREA VIZIUNII GENERALE DE DEZVOLTARE LOCALA

Strategia Integratid de Dezvoltare Urband a municipiului Suceava identificd nevoile de
dezvoltare socio-economice si contine directii strategice de dezvoltare, respectiv obiectivele
specifice, ce vor asigura o abordare unitard si multisectoriald, care va determina Tmbunatatirea
sistemelor de planificare si dezvoltare, atragerea investitiilor, sprijinirea mediului economic si
turistic, dezvoltarea resurselor umane, in vederea cresterii bunastarii, calitatii vietii si dezvoltarea

.....

In urma analizelor la nivel local a fost creionatd o viziune de dezvoltare durabild a municipiului
Suceava, pornind de la urmétoarele elemente:
e Importanta regionald a municipiului Suceava;

e Afirmarea orasului prin valorificarea potentialului turistic;

e Dezvoltarea unui mediu de afaceri bazat pe antreprenoriat, dinamism §i implicare in viata
comunitatii;

e Importanta implicarii cetatenilor, ca factor de stimulare a dezvoltarii comunitare.

VIZIUNE - Tn anul 2023 Municipiul Suceava va fi:

v Precursor al mobilititii urbane durabile
v Promotor si reper national al eficientei energetice
v Centru economic puternic, stabil si diversificat

v Centru regional al turismului

v/ Mediul optim de dezvoltare a capitalului social uman

In vederea realizarii dezideratelor misiunii conceptului strategic pentru municipiul Suceava, se
propun sase Obiective Strategice:

1. Reducerea emisiilor de carbon in vederea atingerii obiectivelor Strategiei Europa 2020 \

2. Dezvoltarea colaborarii intre Municipiul Suceava si mediul de afaceri pentru
asigurarea facilitatilor necesare in vederea cresterii economice locale

3. Dezvoltarea potentialului turistic al Municipiului Suceava in vederea atingerii
statutului de ”Centru regional al turismului”

4. Cresterea incluziunii sociale a grupurilor vulnerabile prin imbunatatirea calitatii si
accesibilititii serviciilor sociale, educationale si de sanatate

5. Dezvoltarea durabila a Municipiului Suceava in vederea asigurarii cresterii nivelului
de trai

6. Cresterea calitatii vietii in vederea reducerii fenomenelor demografice estimate la nivel
statistic
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7. ACTIUNILE PROPUSE PENTRU IMPLEMENTARE TN PERIOADA
2018 — 2028

In stabilirea solutiilor logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa de la
nivel municipiului Suceava s-a plecat de la nevoile/problemele identificate in cadrul analizei
contextului urban, implicit a necesitatilor si solutiilor propuse in cadrul Grupului Local Urbact
constituit in vederea elaborarii Planului Integrat de Actiune.

Din cadrul capitolelor prezentate anterior se pot extrage urmatoarele probleme generale specifice
municipiului Suceava:

e Accesibilitate, conectivitate si mobilitate scazutd — problema generatd de o serie de
necesitati legate de infrastructurd de transport locala (slaba conectivitate intre cele doua
trupuri urbane ale municipiului, grad scdzut de modernizare a infrastructurii stradale,
grad scazut de dezvoltare a infrastructurii de transport alternativ, sistem deficitar al
parcarilor, lipsa sistem de management al traficului, traficul greu tranziteaza zona central
a orasului);

e Nivel ridicat de emisii de CO, generate atat de traficul rutier, cat si de lipsa integrarii de
masuri de eficientd energeticd la nivelul cladirilor publice (costuri ridicate de operare,
inclusiv in cazul sistemului de iluminat) si rezidentiale.

Probleme/nevoi prezentate anterior au impact major asupra nivelului de trai si a calitatii vietii
locuitorilor din municipiul Suceava.

Centralizarea problemelor prezentate anterior, precum si a nevoilor care le genereaza, a plecat de
la urmatoarele criterii de analiza:

v' potentialul de dezvoltare a orasului;
resursele de care dispune municipalitatea in vederea satisfacerii nevoilor;

impactul nevoilor asupra dezvoltarii durabile a municipiului;

DN NN

gradul de urgenta in rezolvarea necesitatilor.

Obiectiv_general: Implementarea unui sistem de transport si distributie de marfa fiabil si
eficient la nivelul Municipiului Suceava in vederea fluidizarii traficului rutier, reducerea
emisiilor de noxe si cresterea calitatii vietii locuitorilor

In formularea obiectivului general privind tinta localitatii pe termen lung din punct de vedere a
sistemului de transport si distributie de marfa, s-a asigurat respectarea unor principii_general
valabile, care reprezinta cheia de control in implementarea si monitorizarea Planului Integrat de
Actiune pe termen scurt, mediu si lung deopotriva, respectiv:

v Corelatia directd intre strategiile generale nationale si regionale, strategiile specifice, masurile si
proiectele prioritare identificate in functie de nevoile comunitatii;
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v Asigurarea nivelului participativ al tuturor factorilor locali prin mecanisme de consultare publica,
implicarea tuturor partilor interesate prin parteneriate public-privat, a populatiei la elaborarea
sau realizarea unui plan de actiune;

v' Caracterul limitat al surselor umane si financiare de care dispune comunitatea — proprii sau
atrase — eficienta utilizarii resurselor prin integrarea lor.

In vederea realizarii dezideratelor misiunii conceptului de implementare a unui sistem de
transport si distributie de marfa fiabil si eficient la nivelul Municipiului Suceava au fost

identificate cinci obiective specifice.
Aspecte care au conturat obiectivele specifice:

Concluziile
‘ intalnirilor
\  transnationale
A

Concluziile
Grupului Local
Urbact

Obiective Specifice cu impaet asupra fluidizarii traficului
rutier, reducerea emisiilor de noxe si cresterea calitatii vietii

Analiza
diagnostic a
orasului si

analiza SWOT

locuitorilor

Tn vederea atingerii obiectivelor specifice au fost conturate o serie de activitiiti specifice.
Centralizatorul obiectivelor specifice si a activitatilor vizate de Planul Integrat de Actiune

se prezinta astfel:

Obiectiv specific

Activitati

Obiectiv specific 1
Crearea, dezvoltarea si
modernizarea

Activitatea 1.1 Crearca Centrului Consolidat de Distributic a
Marfurilor

infrastructurii rutiere n

. 1e w ee urbani ai municipiului Suceava
vederea fluidizarii P

Activitatea 1.2 Crearea unei noi rute de legatura intre cei doi poli
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traficului rutier

Activitatea 1.3 Identificarea si dezvoltarea de cai de legatura intre
cartierele Itcani si Burdujeni in vederea decongestiondrii traficului
pe artera principala Calea Unirii

Activitatea 1.4 Sistematizare rutiera pentru fluidizarea traficului (in
special artera principald si zona comerciald)

Obiectiv specific 2
Management inovativ al
traficului pentru
dezvoltare locala
sustenabila

Activitatea 2.1 Aplicatie on line de informare ,,Traffic manager”

Activitatea 2.2 Implementarea unui sistem integrat de management
al traficului cu module specifice Smart City

Activitatea 2.3 Elaborarea unei platforme de comunicare “on line”
intre Autoritate Publica Locala, societate civila, mediu de afaceri —
inclusiv firme de transport si distributie marfuri, organizatii
nonguvernamentale pentru facilitarea participdrii “active” a
societatii in elaborarea si implementarea actiunilor si proiectelor
privitoare la transportul de marfuri

Activitatea 2.4 Infiintarea unui consiliu consultativ pentru solutii
“smart” cu membri din diferite domenii de activitate, sector public
si privat

Activitatea 2.5 Elaborarea unui ghid “road map” referitor la pasii de
urmat in vederea transpunerii unei idei, activitati intr-un proiect
implementat Th domeniul eficientizarii transportului si distributiei
de marfuri, inclusiv identificarea sursei de finantare

Obiectiv specific 3
Sprijinirea si
promovarea
utilizarii/implementarii
tehnologiilor si solutiilor
inovatoare

Activitatea 3.1 Achizitionarea de vehicule alternative in special la
nivelul firmelor de transport, distributie de marfuri si taxi

Activitatea 3.2 Instalarea unei retele de puncte de incarcare vehicule
electrice, alocarea si semnalizarea locurilor de parcare exclusiv
pentru vehiculele electrice

Activitatea 3.3 Alocarea si semnalizarea vizibild a unor locuri de
parcare destinate exclusiv vehicule alternative in parcarile publice

Activitatea 3.4 Achizitionarea de vehicule electrice de catre
Primadria Municipiului Suceava, pentru a oferi un exemplu de buna
practica celorlalte institutii publice si de Invataimant

Activitatea 3.5 Identificarea de surse financiare nerambursabile
pentru sporirea parcului de vehicule alternative in detrimentul
vehiculelor conventionale si popularizarea acestora la nivelul
sectorului privat

Activitatea 3.6 Stimularea transportului alternativ n sectorul privat
prin achizifionarea de vehicule alternative de catre companii
particulare
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Obiectiv specific 4
Promovarea unor
masuri legislative si
financiare favorabile
achizitionarii si folosirii
de vehicule electrice
pentru stimularea
transportului electric in
sectorul privat —in
special pentru sectorul
transport si distributie
de marfuri

Activitatea 4.1 Crearea unui  Grup Local de Sprijin pentru
realizarea §i agrearea unui plan strategic concret pentru
implementarea unui sistem specific operarii vehiculelor alternative

Activitatea 4.2 Initierea unei Hotarari de Consiliu Local pentru
introducerea parcarii cu plata pentru toate vehiculele conventionale
si scutirea de la plata parcarii a vehicule electrice in spatiul public

Activitatea 4.3 Implementarea unui program de sofat ecologic in
companiile locale publice si private.

Elaborarea unor planuri de deplasare la nivelul sectorului public si
n special sectorului privat

Activitatea 4.4 Regulamente de acces, stationare si de
aprovizionare, pentru distribugia de marfuri, firme de curierat,
livrari la domiciliu, salubritate, constructii

Activitatea 4.5 Initierea unei Hotarari de Consiliu Local pentru
introducerea unor stimulente fiscale favorabile achizitiei de
vehicule electrice/alternative

Obiectiv specific 5
Masuri de educare si
constientizare asupra
importantei reducerii
emisiilor de noxe

Activitatea 5.1 Campanie de informare si constientizare referitoare
la beneficiile si impactul utilizarii de vehicule alternative in
transportul si distributia de marfuri, inclusiv condusul ecologic

Activitatea 5.2 Promovarea vehiculelor alternative/electrice la nivel
national prin initierea unor proiecte §i propuneri legislative
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Obiectiv specific 1: Crearea, dezvoltarea si modernizarea infrastructurii rutiere in vederea
fluidizarii traficului rutier

Activitatea 1.1 Crearea Centrului Consolidat de Distributie a Marfurilor

Lider actiune Municipiul Suceava
Tipul . o <
P T Autoritate publica locala
organizatiei
Parteneri Sector privat implicat in procesul de distributie/receptie de marfuri.
principali Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR)
Reducerea numarului de autovehicule care tranziteaza zona centrald si
zonele rezidentiale ale orasului pentru a asigura distributia de marfa in zona
comerciala cu impact in:
v" reducerea timpilor de tranzitare a orasului;
v" reducerea poludrii fonice;
Rezultate v reducerea emisiilor de CO, la nivelul municipiului Suceava.

revizionate ) } S
P Dezvoltarea unor moduri alternative de transport, cresterea vizibilitatii

transportului alternativ (inclusiv electric) si a contributiei aduse la
imbunatatirea calitatii vietii Tn municipiul Suceava

Reducerea costurilor de operare in sectorul de transport si distributie marfa

Promovarea unui exemplu de buna practica

Perioada Surse
Centru Consolidat de Distributie a Marfurilor 2019 Studii, date
realizat 2023 statistice
Emisii de CO, reduse cu 2,2 % 2023 StU(_iii_, date
Indicatori statistice
estimativi Cresterea numarului de mijloace de transport 2023 StU(.jII., date
alternative/ecologice statistice
Reducerea numarului de masini care 2023 StU(.jii., date
tranziteaza zona centrala statistice

Descriere activitate

Statutul de oras european la care aspirda Municipiul Suceava implica printre altele si asigurarea
conditiilor optime, decente, ecologice si civilizate pentru desfasurarea activitatii de transport.
Acest deziderat poate fi indeplinit prin realizarea unor investitii substantiale In infrastructura de
asigurare si sustinere a transportului de marfa.

Transportul de marfa, prin insdsi natura sa, are un impact negativ asupra oraselor - livrarile
urbane sunt in crestere si de cele mai multe ori acestea sunt realizate de vehicule mari,
zgomotoase, poluante, majoritatea fiind echipate cu motorizare diesel.

43




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

Transportul urban de marfa joaca un rol fundamental in dezvoltarea durabila a regiunilor urbane.
Pentru a putea face fata cresterii constante a transportului rutier de marfuri, aspect specific
ultimelor decenii, si pentru a obtine solutii mai durabile, in intreaga lume au fost adoptate o serie
de initiative, precum noi reglementari de trafic, masuri de Tmbunatatire a infrastructurii, masuri
legate de partajarea spatiului si de reglementare a modului si timpii de livrare a bunurilor etc..

O solutie promitatoare, adoptata cu succes in orase importante, o reprezintd Centrele Consolidate
de Distributie de Marfa (Urban Consolidation Centres - UCC). Acestea reprezintd o facilitate
logistica, amplasate in relativa proximitate a ariei geografice pe care o deservesc, de unde livrari
consolidate sunt transportate in zona deservita.

Scopul general al UCC este evitarea

,_. Without Consolidation Centers @ @ traversarii Orasului de catre vehiculele de
- G mare tonaj pentru a livra Incarcaturi in

centrele/zonele urbane. Acest scop poate
fi atins prin acordarea de facilitati prin
care produsele pot fi consolidate pentru
livrarile realizate ulterior in oras, prin
utilizarea mijloace de transport de mica
capacitate/durabile (furgonete, biciclete
cargo), de preferat cu combustibili
alternativi.

Astfel, tirurile si vehiculele lungi de
transport marfa, acosteazd la Centrul
Consolidat de Distributie de Marfa si
descarca incarcatura. Aceasta este apoi sortatd si consolidata in vehicule de mica capacitate.

Astfel, se poate reduce numarul de calatorii ale mijloacelor de transport si distributie de marfuri
prin optimizarea sistemului de distributie.

De regula, Centrele Consolidate de Distributie de Marfa sunt localizate in proximitatea zonelor
de acces in oras, a centurilor ocolitoare sau liniilor de cale ferata.

Exista si alfi termeni pentru Centrul Consolidat de Distributie de Marfa: depou de distributie
(distribution depot), platforme de transport marfa (freight platforms), sistem cooperativ de livrare
(cooperative delivery system), centru de distributie urbana (urban distribution center), punct de
incarcare-descarcare (pick-up drop-off location).

Actiunea vizeaza crearea cel putin a unui Centru Consolidat de Distributie de Marfa. Tn vederea
identificarii locatiei adecvate, astfel incat sa fie generate avantajele si beneficiile rezultate din
implementarea unui astfel de sistem, se va realiza un studiu de oportunitate a investitiei si de
identificare a locatiei/locatiilor.
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Nurenberg, Regensburg si Londra sunt orase care au dezvoltate astfel de Centre Consolidate de
Distributie de Marfa. Initiativele din aceste orage au avut ca factori de succes:

v"impunerea restrictiilor de acces pentru oras;

v’ integrarea Centrelor Consolidate de Distributie de Marfa in politica de mobilitate a orasului;

v' existenta unei expertize stiintifice intr-o prima faza de dezvoltare si implementare;

v" punerea in aplicare a reglementarilor de catre autoritatile locale;

v implicarea din timp a tuturor actorilor si colectarea deseurilor pentru o utilizare mai eficienta a
vehiculelor pentru traseele de intoarcere catre Centrul Consolidat de Distributie de Marfa.
Avantajele utilizarii Centrului Consolidat de Distributie de Marfa:

v" Reducerea numarului de autovehicule care tranziteaza zona central3 a orasului;

v" Reducerea emisiilor de CO, ca urmare a reducerii numarului de autovehicule;

v" Beneficii economice generate de reducerea costurilor pe incarcitura expediatd si rapiditate in
livrare.

In vederea reducerii efectelor negative generate de transportul de marfuri asupra zonelor urbane,

45




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

Centrele Consolidate de Distributie de Marfa au reprezentat, In multe orase, solutia cea mai
aleasa de guvernele locale.

Conform studiilor de specialitate’, rata de succes (sistem functional dupa un numar mai mare de
ani) este mai mare 1n cazul in care sistemul este implementat de oragse de dimensiuni mai mici,
nu de orasele foarte mari. Argumentul este dat de faptul ca zona de deservire este mai mica si
mai apropriata de locatia Centrului Consolidat de Distributie de Marfa.

Descrierea sistemului:

v' crearea unui parteneriat public-privat pentru conturarea cladirii Centrului Consolidat de
Distributie de Marfa;

v' adaptarea regulamentelor locale in vederea oferirii de facilitati operatorilor, firmelor de
distributie Tn vederea utilizarii Centrului Consolidat de Distributie de Marfa pentru activitatea
curenta;

v' adaptarea regulamentelor locale in vederea stabilirii de restrictii care s& incurajeze folosirea
Centrului Consolidat de Distributie de Marfa.

Buget Buget estimat: 1.200.000 Euro

estimat/Surse de

Surse de finantare: Fondul European de Dezvoltare Regionald
finantare

(FEDR)/Capital privat

! Dablanc, L. (2007) Goods transport in large European cities: Difficult to organize, difficult to modernize.
Transportation Res. Part A: Policy Practice 41(3).
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Activitatea 1.2 Crearea unei noi rute de legatura intre cei doi poli urbani ai municipiului
Suceava

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul Autoritate publica locala

organizatiei

Parteneri Politia rutiera, operatorii de transport si distributie marfuri
principali

Reducerea emisiilor de CO; la nivelul municipiului Suceava

Reducerea numarului de autovehicule care tranziteaza zona centrala si
Rezultate zonele rezidentiale ale orasului pentru a asigura distributia de marfa in zona
previzionate comerciala

Reducerea costurilor de operare in sectorul de transport si distributie marfa
si a timpilor de livrare

Perioada | Surse

O ruta alternativa de legatura intre cele doua | 2019- Studii, date

cartiere principale ale orasului 2023 | statistice

Reducerea emisiilor de CO, datorate traficului 2019 - | Studii, date

estimativi fmbunitatirea calitatii vietii in mediul urban 2019- | Studii, date
2023 | statistice

Reducerea numarului de masini care | 2019- | Studii, date
tranziteaza artera principala 2023 | statistice

Descriere activitate

In prezent datorita asezarii geografice a municipiului Suceava, existd doar doua cai principale de
legdtura intre zona centrald si zona de nord a orasului, ambele traversand raul Suceava si zona
comerciald (fosta zona industriald) localizata in arealul median al municipiului.

Aceste artere de circulatie se caracterizeaza prin volume foarte ridicate de tranzit, numar mare de
autovehicule care utilizeazd aceasta infrastructura rutierd, frecvente blocaje in trafic i grad
ridicat de poluare.

De asemenea, trebuie mentionat ca rutele de transport public principale utilizeaza aceleasi doua
artere pentru realizarea serviciului de transport calatori.

In vederea descongestionarii traficului rutier si in principal pentru crearea unor facilititi
destinate transportului si distributiei de marfuri este necesara implementarea unei investitii care
sa vizeze construirea unei artere rutiere care va lega cele doud trupuri urbane ale municipiului
Suceava (situate de ambele parti ale raului Suceava), inclusiv pod peste raul Suceava.

Acest proiect presupune interventii in infrastructurd rutierd care au ca obiectiv: reducerea
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utilizarii autovehicului personal pentru deplasarile urbane in favoarea folosirii transportului
public precum si facilitarea accesului vehiculelor de transport marfuri in vederea
descongestionarii arterei principale de circulatie (si anume Calea Unirii). Noua infrastructura
rutierd, care va include si un pod peste raul Suceava, va lega Cartierul Burdujeni (zona cu
densitate rezidentiald ridicatd si concentrare de activititi comerciale) de zona centrald si
cartierele din Sudul localitatii. Aceasta se va desprinde din Calea Unirii, in zona strazii Salciilor,
va urma un traseu paralel cu Calea Unirii, va traversa raul Suceava si se va racorda la Str.
Energeticianului, sectorul cuprins intre Iulius Mall si Calea Unirii.

Buget Buget estimat: 3.258.600 Euro
estimat/Surse de Surse de finantare: FEDR si buget local
finantare
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Activitatea 1.3 Identificarea si dezvoltarea de cai de legiatura intre cartierele Ifcani si
Burdujeni in vederea decongestionarii traficului pe artera principala Calea Unirii

Lider actiune Municipiul Suceava
Tipul . . <

P NPT Autoritate publica locala
organizatiei
Parteneri . . o

. Politia rutiera, operatorii privati
principali

Reducerea emisiilor de CO; la nivelul municipiului Suceava

Rezultate Reducerea numarului de autovehicule care tranziteaza artera principald

revizion : i i distributi
previzionate Reducerea costurilor de operare in sectorul de transport si distributie marfa

prin reducerea timpilor de livrare

Perioada Surse

2019- Studii, date

O ruta de legatura intre l{cani si Burdujeni 2023 statistice

Reducerea emisiilor de CO, datorate traficului 2019 - Rapoarte de

Indicatori 2023 mediu
estimativi . _ . . _
Imbunatatirea calitatii vietii in mediul urban permanent | Chestionare
Reducerea numarului de masini care 2019- . et
. < N Masuratori
tranziteaza artera principala. 2023

Descriere activitate

In vederea descongestiondrii traficului rutier si in principal pentru crearea unor facilitati destinate
transportului si distributiei de marfuri este necesara implementarea unei investitii care sa vizeze
construirea rutei de legatura intre cartierele Ifcani s1 Burdujeni.

Tn prezent existd o cale de acces care face legitura intre Itcani si zona comerciald, piata en-gros,
dar momentan nefunctionald. Avand in vedere impactul realizarii acestei investifii asupra
decongestiondrii traficului si cresterea mobilitatii sectorului de transport si distributie de marfa
dezvoltarea cai de acces din cartierul Itcani direct catre zona comerciald reprezintd o solutie
optimad in conditiile evitarii artei principale a municipiului Suceava.

La nivelul municipiului Suceava exista doar doua cai principale de legatura intre zona centrala si
zona de nord a orasului, ambele traversdnd raul Suceava si zona comerciala (fosta zona
industriala) localizata in arealul median al municipiului.

Acest proiect presupune interventii in infrastructurd rutierd care au ca obiectiv: reducerea
timpilor de transport si livrare a marfurilor cu impact asupra reducerii emisiilor de CO, la nivel
urban.

Buget Buget estimat: 500.000 Euro

estimat/Surse de

finantare Surse de finantare: FEDR si buget local
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Activitatea 1.4 Sistematizare rutieri pentru fluidizarea traficului (in special artera
principala si zona comerciala)

Lider actiune Municipiul Suceava
Tlpul. . . Autoritate publica locala
organizatiei
Parteneri Inspectoratul Judetean de Politie, Politia rutierd, Supermaket-uri, Firme de
principali distributie nationala/regionald
Reducerea blocajelor si fluidizarea traficului (inclusiv cel de marfuri) in
zona comerciala
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
Rezultate
previzionate Reducerea timpului de calatorie/livrare marfuri
Cresterea calitatii vietii
Dezvoltare locala sustenabila
Perioada | Surse
Timp de célatorie intre cele doua centre ale 2019- Studii
orasului redus 2023
Indicatori Numar de autovehicule de transport si 2019- Studii, date
estimativi distributie care tranziteaza zona centrala redus 2023 statistice
Emisiile de gaze cu efect de sera (in special | 2019- | Studii,
CO) reduse 2023 | date statistice

Descriere activitate

Localizarea zonei comerciale intre cele doua centre mari ale orasului, precum s§i existenta unei
singure rute principale de tranzit si acces, creeaza disconfort, blocaje in trafic, cantitati mari de
emisii de gaze cu efect de serd, disfunctionalitati in serviciile de aprovizionare, transport si
distributie de marfuri, toate acestea generand disconfort si sincope in activitatea comerciald si nu
numal.

Urmare a concluziilor studiului de trafic realizat in 2016 in mod special pentru zona comerciala
si a celui realizat in 2017 pentru intreg arealul municipiului Suceava, au fost identificate o serie
de disfunctionalitati, dar si activitati necesare a fi realizate care constau 1n principal in interventii
la infrastructura rutiera, semnalizarea rutiera si rute alternative, si anume:

v" Circulatia autovehiculelor pe strada Calea Unirii se desfisoard in conditii dificile datorit3
existentei a 4 treceri de pietoni de nivel, din care 2 sunt semaforizare si una nesemaforizata si
necorelarii timpilor de trecere la semafor;

v" Existenta a doud sensuri giratorii;
v" n zon4 existd un pasaj subteran inundat care nu este utilizabil;

v" Pentru fluidizarea traficului se propune realizarea/reabilitarea pasajului subteran de trecere sau
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realizarea unui pasaj suprateran, eventual mutarea trecerii de pietoni de la bazar pe sub podul
de peste raul Suceava daca serviciul de gospodarire a apelor permite acest lucru;

v' Capacitatea de circularizare a strazii Calea Unirii este depasitd, rezultdnd pentru traficul actual
un numar de patru benzi pe sens;

v Sensul giratoriu de la lulius Mall are nivelul de serviciu F, adicd nu este functional si se vor lua
masuri de deviere a traficului si eventual de interzicere a traficului greu;

v" Devierea traficului se va face pe alte artere de circulatie, dar obligatoriu rezultd necesitatea
construirii unui nou pod rutier peste raul Suceava. Este necesara construirea unei rute
alternative celei principale pe urmatorul traseu: Centru — Mirduti- construirea unui nou pod
peste raul Suceava - lulius Mall — Statia de epurare ACET — iesire in drumul european E58;

v" Corelarea semafoarelor pe ambele directii de mers prin marirea timpilor verde si eventual
adoptarea circulatiei de unda verde;

v" Semafoarele la trecerile de pietoni sa fie corelate astfel incit sa aib3 prioritate desfasurarea
traficului rutier Tn detrimentul circulatiei pietonale;

v" Banda de l4nga bordura aceleiasi intersectii din directa Suceava-Burdujeni s3 aiba semafor tot
timpul verde intermitent pentru circulatia fluent.

Deoarece strazile care compun artera principald de circulatie in Municipiul Suceava au fost
reabilitate prin Proiectul de investitii Reabilitarea zonei centrald a Municipiului Suceava prin
crearea de pasaje subterane, reabilitare pietonal si strdzi nu se pot face investitii pana la iesirea
din perioada de monitorizare (ianuarie 2019). Totusi volumele mari de trafic in aceasta zona, in
special cele destinate transportului si distributiei de marfuri, creeaza congestii in trafic, valori
mari ale emisiilor gazelor cu efect de sera, disfunctionalitati in derularea activitatilor economice,
consum mare de carburanti si disconfort pentru participantii la traficul rutier.

De asemenea, artera principala este tranzitatd si de transportul public de calatori aspect ce
ingreuneaza traficul.

Conform Studiului de trafic in municipiul Suceava, studiu realizat pentru obtinerea finantarii in
cadrul POR 2014-2020 pentru proiectul ,,Sistem integrat de transport public ecologic in
municipiul Suceava”, cele mai importante probleme din trafic sunt generate n principal de:

(i) conexitatea redusd a retelei de transport ca urmare a sectiondrii teritoriului intravilan de
catre reteaua de transport feroviar si albia Raului Suceava, cele doua elemente ale cadrului
natural si antropic separand cartierele orasului in doua trupuri principale;

(ii) lipsa unei variante de ocolire complete care sa preia traficul de tranzit, care in situatia
actuald utilizeaza reteaua stradala urbana, existand sectoare in care vehiculele de marfa se
intersecteaza cu fluxurile de pietoni, biciclisti si cu vehiculele de transport public local,
aspect care potenteaza problemele de siguranta a circulatiei si au impact negativ asupra
mediului

(iii) gradul ridicat de utilizare a autovehiculului personal pentru deplasdrile interne, in interiorul
localitatii. Cea din urma cauza prezentatd poate fi diminuata prin relocarea modala a
calatoriilor efectuate cu autovehicului personal catre transportul public local, ca urmare a
imbunatatirii calitatii serviciului oferit de acesta.

Ca urmare a Studiului de trafic in municipiul Suceava, realizat in anul 2017, se observa ca exista
un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport public. In acest sens se evidentiaza
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urmatoarele sectoare ale retelei:

—> Calea Unirii, intre Str. Traian Vuia si Str. Nicolae lorga (pasaj CF), caracterizat de suprapunerea a
10 din cele 11 linii ale retelei. Singurul traseu care nu se regaseste pe acest sector al retelei este
traseul asociat liniei 5, Gara ltcani — Cordus — Gara ltcani;

—> Calea Unirii, intre Str. Petru Rares si Str. Traian Vuia, sector neutilizat de linia 3 Gara Burdujeni —
Intersectia Gara Suceava Vest — Gara Burdujeni;

—> Str. Marasesti, este utilizata de urmatoarele sase linii: 2, 3, 4, 5, 17 si 21.

Aceasta situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul celorlalti participanti in trafic.

Tn cadrul retelei stradale urbane, sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate liniile
de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt caracterizate de
aparitia fenomenului de congestie. Acestea sunt afectate de intarzieri care conduc la reducerea
vitezei comerciale a transportului in general, implicit si transportului de marfa.

Ca urmare a numarului mare al liniilor de transport public care traverseaza aceste zone cu gatuiri
ale fluxurilor de trafic, este redusa performanta serviciului de transport public local la nivelul
intregii localitati, cat si a celorlalti operatori din trafic (transportatori de marfuri, taxi, livrari de
produse si bunuri).

Avand in vedere caracterul studiului de trafic mentionat anterior, pe baza datelor culese prin
masuratori efectuate asupra duratelor de deplasare pe traseele principale de transport public,
pentru deplasarile cele mai frecvente, intre zona de Sud si cartierul Burdujeni s-au obtinut valori
cuprinse intre 17 minute (Cartier Obcini — Cartier Burdujeni: B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1
Mai — Str. Stefan cel Mare — Str. Ana Ipatescu — Calea Unirii) si 10 minute (Centru — Gara
Burdujeni: Str. Petru Rares — Calea Unirii - Str. Nicolae lorga).

Traseele de transport public cuprind Tn general principalele artere de circulatie ale Municipiului
Suceava, asigurand transportul dinspre cartierul Obcini spre Gara Suceava Nord, Gara Burdujeni,
Cinematograf Burdujeni, Burdujeni Sat, zona Scheia.

Valorile indicatorilor analizati la nivelul municipiului Suceava din perspectiva realizarii unui
sistem integrat de transport public ecologic (aspect de implicd achizifionarea a circa 40 de
autobuze electrice, modernizare autobaza, inclusiv sistem de incarcare a vehiculelor electrice
achizitionate, implementare sistem de eticketing si informare calatori, dar si modernizare statii de
transport in comun), pentru anul de baza 2017 si orizonturile de prognoza 2022 si 2026 sunt
centralizate in urmatorul tabel:

. . 9 Ultimul an al
Indicator/ [Pl £ eie BTN G GOT O perioadei de
; implementare a finalizarea -
OrEent ek proiectului (anul implementarii Sluizelatl s &
analiza de baza), 2017 proiectului, 2022 COTTECHU T €t

finantare, 2026
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Scenariul — varianta in care nu sunt realizate interventii asupra sistemului de
transport public local

Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele

Transport 12.852.721 12.118.287 11.794.118
public
Transport 29.251.343 29.735.898 30.683.260
nemotorizat
Transport 35.658.612 39.798.395 48.486.742
privat

Scenariul — varianta in care sunt previzute actiuni de modernizare a sistemului de
transport public local

Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele

Transport 12.852.721 12.914.779 15.409.930
public

Transport 29.251.343 31.400.918 37.059.607

nemotorizat

Transport 35.658.612 37.900.612 39.328.792
privat

Aceste variatii ale cererii de transport induc o reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
(echivalent CO,) cu 4,0% in aul 2022, respectiv cu 20,2% in aul 2026, in scenariul “Cu
proiect" comparativ cu scenariul “Fara proiect".

Avand in vedere analiza realizatd pentru sistemul de transport in comun este prioritar de realizat
un studiu de trafic specific pentru transportul si distributia de marfa cu evidentierea solutiilor
optime de reducere a timpilor de deplasare, rute ocolitoare, intervale optime de livrare si cu
prezentarea beneficiilor sistematizarii sistemului de transport de marfa asupra reducerii emisiilor
de gaze cu efect de sera.

Avand in vedere situatia prezentata anterior se propun urmatoarele actiuni:

v' Separatoare de sens, semnalizare (marcaje) rutiere, amenajare treceri de pietoni, relocare
treceri de pietoni existente, insule de dirijare trafic, remediere infrastructura rutiera,
semaforizare optimizata, interdictii de acces, viraj si tranzit, toate acestea avand scopul de
fluidizare a traficului si separarea fluxului de transport si distributie marfuri de cele de transport
public si privat;

v" Elaborarea unor regulamente privind transportul si distributia de marfuri, in special pentru
aprovizionarea centrelor comerciale, cu referire la: gabarit, acces, orar, restrictii diverse;

v" Elaborarea Studiului de Fezabilitate pentru ruta ocolitoare est, care s preia mare parte din
tranzitul destinat transportului de marfuri prin amenajarea unui drum ocolitor si a unui pod nou
peste raul Suceava, in vederea descongestionarii traficului in zona comercial3;
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v' Campanii de mediatizare, informare derulate in special pentru firmele de transport si distributie
pentru detinatorii de spatii comerciale localizate Tn aria de interventie.

v' Travel plan-uri’- exemple pilot de planuri de deplasare si transport de marfuri, elaborate
pentru diverse activitati (firme de transport, taxi, centre comerciale), care prevad sugestii
referitoare la conduita in trafic, rute alternative, mod de condus, vehicule alternative, solutii de
optimizare costuri si timpi de calatorie;

v" Elaborarea unui studiu de trafic de catre firme specializate care sa ofere solutii bazate pe
studierea valorilor de trafic si modelarea acestora in vederea fluidizarii traficului, crearii de
alternative de acces si impunerea de restrictii in special pentru traficul de marfuri;

v" Montarea de indicatoare de semnalizare rutierd atat cu rol obligatoriu, cit si ca recomandare
dar cu efecte benefice asuprea mediului si cresterii calitatii vietii locuitorilor.

Indicatoare NO IDLING - PLEASE STOP ENGINE

Un studiu condus de Consumer Energy center SUA arata ca, de
exemplu, mentinerea motorului pornit timp de doud minute in

timp ce masina std la coada la McDonald's Drive, consuma NO I D I_I NG
aceeasi cantitate de combustibil ca 0 masina care ruleaza pe

circa un kilometru si jumatate. Recomandarea specialistilor in

mediu: opriti motorul daca aveti de gind sa stationati mai TURN YOU R

mult de 30 de secunde. Asta pentru ca zece secunde de
mentinere in functiune a motorului fiara ca acesta sa ENGINE OFF
Paging S

Tmpingd masina consumid mai mult decit manevra de
stop/start.

v’ Stabilirea unor zone in care masinile nu au voie s3 stationeze
cu motorul pornit, cum sunt Tmprejurimile scolilor, ale
cartierelor de locuinte sau drive-urile restaurantelor de tip
fast food;

v" Montarea de indicatoare in zonele sus mentionate;

IT'S THE LAW

SemartSign.com + 800-952-1457 » k20436

v Realizarea de campanii de informare a soferilor cu privire la
importanta opririi motorului daca vor stationa mai multe minute;

v Stabilirea de penalitati in cazul in care nu sunt respectate conditiile stabilite.

Buget Buget estimat: 215.600 euro

estimat/Surse de

Surse de finantare: Buget local/FEDR
finantare
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Obiectiv specific 2: Management inovativ al traficului pentru dezvoltare locala sustenabila

Activitatea 2.1 Aplicatie on line de informare ,,Traffic manager”

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul Autoritate publica locala

organizatiei

Parteneri Universitatea ,,Stefan cel Mare”- Suceava, Firme de ITC, Politia rutiera,
principali Firme de utilitati publice

Posibilitatea accesarii de informatii in timp real referitoare la conditiile si
evenimentele din trafic

Rezultate

o Reducerea congestiei si blocajelor in trafic si implicit cresterea fluentei
previzionate

traficului

Cresterea calitatii vietii i a mediului inconjurator.

Perioada | Surse
Aplicatie ,,on - line” — trafic manager 2018- | Studii, date
2020 statistice
Indicatori Timp de tranzit/calatorie zona comerciala 2018- | Studii, date
estimativi 2023 statistice
Cantitatea de gaze cu efect de sera 2018- | Studii, date
2023 statistice

Descriere activitate
Crearea unei platforme on line care sa ofere informatii in timp real despre:
v' Conditiile de trafic (blocaje, starea suprafetei rutiere, numarul de vehicule)

Lucrari executate (in curs de realizare) in zona carosabila
Rute de tranzit sugerate si/sau variante alternative

RS

Distante intre anumite puncte de interes, harti, valoare consum combustibil si emisii in functie
de traseu si mod de condus

AN

Sugestii de ,,eco-driving”

AN

Conditii meteo sau de orice altd natura care pot afecta traseele de transport si destinatiile de
marfuri
v" Date de contact pentru firme de curierat, autoritati locale, firme de servicii auto, tractare

v" Manuale/ghiduri pentru conducere preventiva si ,ecologicd”

Ritmul alert al dezvoltarii tehnologice impune importante modernizari si adaptari tehnologice ale
infrastructurilor existente la nivelul comunitatilor locale — strazi, utilitati, sisteme informatice si
de comunicare. Comunitatile locale trebuie sa devina habitate inteligente pentru a putea raspunde
cu adevarat la nevoile oamenilor.
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Supraveghere video trafic
Sistemul utilizeaza camere IP si tehnologii de analiza video inteligentd pentru:

v" Achizitia de date din trafic: viteza medie a autovehiculelor, directia de deplasare, identificare
automatd a numarului de inmatriculare

v" Detectia automaté a incidentelor
v" Determinarea fluxului de autovehicule din intersectii

Traffic management
1.Solutii de semaforizare
v" Sisteme de semafoare sincronizate in functie de traficul inregistrat;

v" Cu ajutorul unui sistem de senzori si controlere specializate se regleazd automat timpii
semafoarelor in intersectii pentru a fluidiza traficul.

Roadside
Equipment

Traffic Signal
Systemat a

TMC or
Adaptive Traffic
Signal System in
the Field

Source: USDOT, 2014

Send Eco-Timing

Develop Plans/Information to
Eco-Timing Plans Traffic Signal Controller

2. Dispecerat de monitorizare

v toate informatiile din trafic, provenite de la sistemul de supraveghere video sunt centralizate
intr-un dispecerat dedicat

v' de aici se pot monitoriza in timp real toate evenimentele din trafic, ficand posibila interventia
eficienta a fortelor de ordine in caz de nevoie

3. Supraveghere video IP

v" Posibilitatea de supraveghere, control si inregistrare imagini si evenimente de la distanta, 24/7
Localizarea rapida a posibilelor amenintari prin video analytics;
Flexibilitate Tn extinderea sistemelor, inclusiv prin tehnologie wireless

AN

Nivel de securitate crescut prin posibilitatea de a transmite mesaje de alarmare tip SMS sau e-
mail

\

Integrare facild a tuturor sistemelor de securitate
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4. Recunoastere numere de inmatriculare — Automatic number plate recognition(A.N.P.R.)

v" Proces de recunoastere a numerelor de inmatriculare cu ajutorul sistemelor de supraveghere
video si a software-urilor de recunoastere optica a caracterelor;

v Sistem util pentru realizarea controlului accesului intr-un spatiu sau pentru identificarea facila a
autovehiculelor implicate in diverse evenimente (parcari ilegale, accidente).

5. Centre de monitorizare si control
v" Monitorizarea, captarea si analizarea informatiilor in timp real;
Luarea deciziilor si solutionarea problemelor rapid;
Functionarea in regim de 24/7;
Centralizarea optima a informatiilor provenite din mai multe surse;

Managementul eficient al situatiilor de urgenta;

LSRN

Reducerea costurilor de mentenanta;
v Realizarea unui mediu de lucru ergonomic.

Buget Buget estimat:700.000 Euro

estimat/Surse de

Surse de finantare: buget local/FEDR
finantare
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Activitatea 2.2 Implementarea unui sistem integrat de management al traficului cu module
specifice Smart City

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul Autoritate publica locala

organizatiei

Parteneri Universitatea ,,Stefan cel Mare”- Suceava, Firme de ITC, Politia rutiera,
principali Firme de utilitati publice

Reducerea timpului petrecut in trafic

Reducerea nivelului de poluare si implicit la un confort sporit atat pentru
Rezultate conducatorii auto, cat si pentru cdldtorii din mijloacele de transport in
previzionate comun

Reducerea numarului de accidente rutiere si sporirea gradului de siguranta
rutierd

Perioada | Surse

Sistem integrat de management al | 2019- | Raportari anuale ale

traficului implementat 2023 administratiei locale
Timpii de deplasare in trafic redusi 2019- | Raportari generate de
Indicatori 2023 | sistem
estimativi Grad de siguranta rutiera crescut 2019- | Raportiri ale Politiei

2023 Rutiere Suceava

Numar de accidente rutiere scizut 2019- | Raportdri ale Politiei
2023 Rutiere Suceava

Descriere activitate

Sistemul de management al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului real §i, ca rezultat
al informatiilor de trafic §i parametrilor setati, implementeazd automat timpii de trafic
sincronizati. Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modulurile de
control de la distantd asigura implementarea timpilor de trafic sincronizati.

Sincronizarea (adaptivitatea) este aplicatd pe grupe de intersectii §i treceri pietonale.

Sistemul se bazeaza pe principii de coordonare intre intersectiile din aval si din amonte, 3 fiind
modular si redundant cu o arhitecturd distribuitd pentru a nu pierde functionalitatea la nivel local.

X9

Sistemul “reactioneaza” la diferite tipuri de defectiuni:

v cédderea sistemului central
caderea intersectiilor adiacente
caderea retelei de comunicatii

NN

caderea detectorilor
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v' ciderea automatului de traffic

In cazul in care sistemul central se defecteaza sau nu mai functioneaza, fiecare intersectie va
comunica cu intersectiile adiacente si va realiza functia de “adaptivitate” pe baza senzorilor
proprii si ai celor din celelalte intersectii.

In cazul in care intersectiile adiacente unei intersectii nu mai functioneaza sau reteaua de
comunicatii nu mai functioneaza, atunci intersectia va functiona doar pe baza informatiilor
primite de la senzorii proprii.

De asemenea se are in vedere in cadrul investifiei utilizarea de panouri solare pentru situatia in
care cedeaza sursa de alimentare de la sistemul electric central.

Utilizadnd datele de trafic colectate de detectori, se vor putea modifica automat la nivel de
intersectie si Grup de semnal de trafic urmatorii parametrii:

v" timpii de ciclu ai intersectiei (de cand s-a pus verde la un semafor si pana se pune iardsi verde la
acelasi semafor);

v’ timpii relativi de verde dintre intersectiile adiacente;
v" timpul de verde sau alte seturi de semnale de trafic.

Realizarea sistemului integrat va constitui o sursi pentru studiile de impact referitoare la
trafic ce vor fi realizate la nivel urban.

Traffi %
Camera

Buget Buget estimat: 100.000 euro

estimat/Surse de

Surse de finantare: Buget local, FEDR
finantare

59




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

Activitatea 2.3 Elaborarea unei platforme de comunicare “on line” intre Autoritate Publica
Locala, societate civila, mediu de afaceri — inclusiv firme de transport si distributie
marfuri, organizatii nonguvernamentale pentru facilitarea participarii “active” a societatii
in elaborarea si implementarea actiunilor si proiectelor privitoare la transportul de
marfuri

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate Publica Locald

Parteneri Organizatii nonguvernamentale, IMM-uri, Universitatea “Stefan cel Mare”

principali Suceava, firme de consultantd, operatori privati, agenti economici din
domenii diverse (comert, distributie)

Rezultate Facilitarea participarii “active” a societdtii civile la elaborarea si

previzionate implementarea actiunilor si proiectelor in domeniu

Cresterea transparentei si a gradului de informare

Cresterea gradului de implicare a societatii, in special actorilor implicati

Perioada Surse
Indicatori Platforma “on line” de comunicare — autoritate | 2018- | Studii, date
estimativi publica locala si societatea civila 2023 | statistice

Numar de “feedback”-uri preluate prin| 2018- | Chestionare
proceduri de sondare a opiniei publice 2023

Nivel de satisfactie al societatii civile referitor | 2018- | Chestionare
la activitatea de transport si distributie marfuri 2023

Descriere activitate:

De cele mai multe ori lipsa de comunicare in timp real si transparenta intre autoritatea publica
locala si societatea civild creeaza neincredere si lipsa de sustinere din partea cetatenilor pentru
proiectele autoritatilor locale.

Existenta unei platforme on line de comunicare in timp real poate determina ridicarea nivelului
de credibilitate si transparentd a activitafii autoritatii publice locale, cresterea gradului de
implicare al cetdtenilor in elaborarea si implementarea actiunilor si proiectelor care vizeaza
transportul si distributia de marfuri, evitarea neconcordantelor intre actiunile administragiei
locale si nevoile reale ale mediului de afaceri, identificarea de solutii, idei comune, noi,
inteligente si general acceptate la nivelul comunitatii locale.

Platforma de comunicare trebuie sa:

v fie asociata paginii web a Administratiei Publice Locale;

v' ofere informatii exacte, concrete, corecte, detaliate pe domeniile de interes, priorititi de
investitii, reglementari si oportunitati;

v fie administratd de persoane competente in baza unor proceduri stabilite, cu timp de raspuns,
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modalitati de interventie, tip de informatii solicitate/receptionate;

v asigure in special furnizarea de informatii pentru mediul de afaceri, in vederea eventualitatii
stabilirii unor parteneriate public-privat pentru actiuni, proiecte de interes local sau pentru
investitii in domeniul transportului si distributiei de marfuri, care sa determine dezvoltarea
locala sustenabila, crearea de locuri de munca, transferul de tehnologie de ultima generatie,
eficientizarea utilizarii fondurilor bugetare locale, identificarea de solutii unanim acceptate,
evitarea implementarii unor solutii nepopulare.

Aceasta platforma de comunicare va fi parte componenta a site-ului oficial al Primariei Suceava.

Buget Buget estimat: 3.000 euro

estimat/Surse de

finantare Surse de finantare: Buget Local
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Activitatea 2.4 inﬁintarea unui consiliu consultativ pentru solutii “smart” cu membri din
diferite domenii de activitate, sector public si privat

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate Publicd Locala

Parteneri Societate civila, organizatii nonguvernamentale, IMM-uri, Universitatea
principali “Stefan cel Mare” din Suceava, mediul de afaceri , operatori privati

Rezultate Reducerea discrepantelor intre nevoile reale ale societatii civile/mediului de
previzionate afaceri si proiectele/actiunile/reglementarile implementate de autoritatea

publica locala

Eficientizarea procesului de implementare a proiectelor si obiectivelor de
investitie ale administratiei locale

Evitarea aparitiei  disfunctionalitatilor, neconcordantelor, stabilirea
solutiilor optime general acceptate de autoritatea publica locala si societatea
civila, mentinerea nivelului de comunicare reala ntre autoritati locale si

cetateni
Perioada Surse
Indicatori Set de indicatori de performanta “smart” 2020- | Studii, date
estimativi 2024 statistice

Numar de proiecte implementate cu| 2020- | Studii, date
respectarea procedurilor “smart” 2024 | statistice

Nivelul de satisfactie al cetatenilor /mediului | 2020- | Studii, date
de afaceri 2024 | statistice

Descriere activitate

Pentru evitarea aparitiei unor neconcordante intre cerintele, ideile, nevoile societatii civile si cele
ale Autoritatii Publice Locale este necesara elaborarea si implementarea unui sistem de
consultare publica, de evaluare si consultare care sd cuprinda obligatoriu etapele de consultare
anterioard, n perioada de implementare si dupa finalizarea proiectului sau actiunilor locale.

Pe langa aceastd actiune se impune organizarea la nivel local a unui structuri de tip consiliu
consultativ pentru discutarea, transmiterea, elaborarea, evaluarea si implementarea de solutii
“smart” relative la proiectele de dezvoltare locald, in vederea implementarii conceptelor de
durabilitate si sustenabilitate cu referinte in domeniul transportului si distributiei de marfuri .

In cadrul unui program de intalniri stabilit in baza regulamentului de functionare al acestei
structuri organizatorice la nivel local, vor fi create premisele pentru:

v" Discutarea in mediul public a ideilor de proiecte, de actiuni, de regulamente si reglementari
locale;

v" Transferul de cunostinte, exemple de bune practici si tehnologii de ultim3 generatie in vederea
includerii acestora 1n cadrul proiectelor de dezvoltare locala si in mediul de afaceri;
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v" Asigurarea accesului la informatii si facilitarea comunicérii in timp real intre toti reprezentantii
comunitatii locale;

v" Asigurarea premiselor pentru implementarea conceptului “smart” si a dezvoltarii locale durabile
si sustenabile;

v' Evaluarea si monitorizarea implementarii proiectelor de dezvoltare locald, cu posibilitatea
analizarii disfunctionalitatilor si identificarea solutiilor optime pentru remedierea acestora;

v Incheierea de parteneriate publice-private in vederea implementdrii proiectelor locale de
dezvoltare in domeniul transportului si distributiei de marfuri.

Buget Buget estimat: 2.500 euro

estimat/Surse de
finantare

Surse de finantare: Buget Local
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Activitatea 2.5 Elaborarea unui ghid “road map” referitor la pasii de urmat in vederea
transpunerii unei idei, activitati intr-un proiect implementat in domeniul eficientizarii
transportului si distributiei de marfuri, inclusiv identificarea sursei de finantare

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate Publica Locala

Parteneri Universitatea”Stefan cel Mare” Suceava, firme de consultantd, IMM-uri,
principali societate civila

Rezultate Elaborarea unui ghid pentru transpunerea in practica a ideilor de afaceri,
previzionate activitatilor

Identificarea de surse de finantare, in special nerambursabile, pentru
proiectele de investitii In special ale operatorilor privati

Cresterea eficientei utilizarii resurselor financiare private

Perioada Surse

Indicatori Ghid pentru implementare si evaluare | 2018- | Studii, date
estimativi proiectelor de investitii 2022 | statistice

Numar de proiecte implementate 2019- | Studii, date

2022 statistice

Valoarea fondurilor nerambursabile si private | 2019-

identificate si accesate 2023 Chestionare

Descriere activitate

Practica actuala a relevat faptul ca desi exista un numar foarte mare de idei, actiuni aflate pe
agenda autoritatilor locale si firmelor private pentru care au fost elaborate documentatii tehnico-
economice (studiu de fezabilitate, proiect tehnic, documentatiile de avizare ale lucrarilor de
interventie), foarte putine dintre acestea ajung sa fie implementate in principal din lipsa
fondurilor necesare.

De asemenea, in cazul firmelor private exista unele reticente sau o lipsa de interes referitoare la

dezvoltare si de implementare a unor idei noi de afaceri.

Este necesara adoptarea unor masuri care sa determine in principal cresterea numarului de
proiecte implementate si a valorii fondurilor (in special nerambursabile si private) accesate la
nivel local in mod special in sectorul privat.

Actiunile constau in:

v elaborare unui ghid care s contina proceduri “smart” referitoare la etapele ce trebuie parcurse
pentru transformarea unei idei intr-un proiect implementat. Acest ghid va cuprinde detalii
tehnice, procedurale, informatii necesare, date minime de analizat, referinte pentru
departamentele implicate in functie de specificul proiectului, legislatie, continut cadru pentru
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documentatia tehnico-economica, surse potentiale de finantare si programe care pot fi accesate
pentru implementare;

prioritizarea proiectelor si corelarea lor, ca tematica, perioadda de implementare, specific,
obiective si rezultate, in functie de oportunitatile de finantare existente sau viitoare, inclusiv
functie de succesiunea fireasca a implementarii lor;

elaborarea unor modele de analiza cost-beneficiu in vederea stabilirii cat mai exact posibil a
relevantei proiectului, implementarii, resursele necesare;

elaborarea unor metode, sisteme de monitorizare si evaluare, in faza de idee, implementare si
dupa finalizarea proiectului pentru cuantificarea exacta a beneficiilor, rezultatelor obtinute in
raport cu resursele, fondurile utilizate;

includerea unor exemple de bune practici in formatul unor proiecte implementate in orase
europene care pot fi considerate exemple de proiecte pilot ce pot fi replicate, in conditii
specifice generate de realitatile locale, la nivelul altor comunitati locale sau operatori privati;

VS
|

includerea unor indicatori “smart” in diverse etape ale derularii procesului de implementare a
proiectelor de investitii — proiectare, licitatie, executie, evaluare;

prioritizarea cerintelor legate de eficienta energeticd, impact asupra mediului si comunitatii
locale, utilizarea de resurse/materiale regenerabile in vederea cuantificarii cat mai exact cu
putinta a relevantei si a costurilor de implementare;

identificarea de proceduri/idei/tehnologii recomandate pentru reducerea costului de
implementare dar si cele de mentenanta a obiectivelor de investitii precum si dotarilor la nivelul
sectorului privat in domeniul transportului de marfuri;

descrierea cadrului legislativ local, national si european aferent procedurilor de implementare si
mai ales posibilitatilor de atragere a fondurilor din sectorul privat in cadrul proiectelor de
investitii.

Buget

estimat/Surse de
finantare

Buget estimat: 35.000 euro

Surse de finantare: Buget local
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Obiectiv specific 3: Sprijinirea si promovarea utilizarii/implementarii tehnologiilor si
solutiilor inovatoare

Activitate 3.1 Achizitionarea de vehicule alternative in special la nivelul firmelor de
transport, distributie de marfuri si taxi

Lider actiune IMM-urile

Tipul Sector privat, dealeri auto

organizatiei

Parteneri Agentia pentru Protectia Mediului, dealeri auto, Registrul Auto Roman,
principali Autoritatea Rutiera Romana

Utilizarea autovehiculelor alternative (electrice in special) in activitatea de
transport si distributie marfuri

Rezultate Promovarea tehnologiilor alternative, diversificarea activitatilor operatorilor
previzionate privati (dealeri auto) si a firmelor care ofera service auto si tehnologii

Imbunatatirea calitatii vietii si a mediului inconjurator la nivel local

Crearea de locuri de munca

Perioada | Surse

Numarul de companii private care | 2018- | Date

utilizeaza vehicule alternative 2023 statistice/Chestionare
Indicatori Numarul de vehicule electrice (pentru | 2018- | Date
estimativi transport marfa) inmatriculate 2023 statistice/Chestionare

Cantitatea de emisii CO, (echivalent) | 2018- | Raport anual al starii
redusa 2023 mediului/Masuratori

Descriere activitate

Tn vederea reducerii impactului traficului rutier (in special a firmelor de transport si distributie
marfuri) si a emisiilor de gaze cu efect de sera (in special CO,), este necesara aplicarea unor
masuri (activitati) care se refera in principal la:

v Introducerea autovehiculelor alternative (in special electrice) in flota operatorilor care au ca
obiect de activitate transportul si distributia de marfuri, operatorilor de transport public local
si/sau regional care tranziteaza orasul, firmelor de taxi;

v" Introducerea tehnologiilor noi (furnizarea de vehicule electrice, statii de incarcare si servicii de
mentenanta, reparatii, intretinere) in cadrul companiilor deja existente sau a unora noi;
v" Introducerea de statii de Thcarcare pentru autovehicule electrice in spatii publice (parcari, zone
rezidentiale) cat si pe domenii private (apartinand firmelor de transport si distributie).
Municipiul Suceava urmeaza sa realizeze campanii de informare si activitati de drive-test cu

vehiculele electrice aflate Tn dotare, in special pentru companiile private, care opereaza in
domeniul transportului si a distributiei de marfuri, precum si intilniri la care sd participe
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reprezentanti din mediul privat si specialisti ai dealer-ilor care furnizeaza vehicule electrice.

Scopul acestor actiuni este acela de a transmite informatii si detalii tehnice referitoare la
vehiculele electrice, modul de functionare si costurile de operare, avantajele si costurile de
mentenanta si exploatare, analize cost beneficiu care sa vizeze actiunea de Tnlocuire a vehiculelor
clasice in special pentru operatorii privati (transport marfuri, transport public, taxi).

Vor fi puse la dispozitia operatorilor privati materiale de diseminare, informatii tehnice, exemple
de bune practici deja implementate de companii similare care functioneaza in orase din Europa,
servicii de consultanta si intermediere pentru contactul cu furnizorii de vehicule electrice si statii
de incarcare, posibilitate de instruire pentru conducatorii auto si personal tehnic de intretinere si
reparafii.

Buget Buget estimat: 2.500.000 euro

estimat/Surse

de finantare Surse de finantare: Capital privat
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Activitatea 3.2 Instalarea unei retele de puncte de inciarcare vehicule electrice, alocarea si
semnalizarea locurilor de parcare exclusiv pentru vehicule electrice

Lider actiune

Municipiul Suceava

Tipul Autoritate publica locala

organizatiei

Parteneri Firme private furnizori de echipamente de alimentare si de energie electrica,
principali firme de distributie, asociatii de producatori locali, cetateni

Rezultate Crearea unui sistem unitar de puncte de Incdrcare in spatii publice

previzionate

supraterane, cu vizibilitate buna pentru acestea - proiect pilot

Ridicarea gradului de informare a cetatenilor privitor la vehicule alternative
si la beneficiile aduse de acestea la calitatea vietii Tn Municipiul Suceava

Sporirea 1increderii operatorilor privati, cetatenilor - utilizatori de
autovehicule in fiabilitatea noii tehnologii a vehiculelor electrice

Stimularea afacerilor in mediul privat

Perioada | Surse

Indicatori
estimativi

28 puncte de incarcare pentru vehicule Studii, date statistice
electrice dintre care 14 puncte de | 2017-
incarcare rapida si 14 puncte de| 2019

incarcare standard

56 de locuri de parcare exclusiv pentru Studii, date statistice

vehicule alternative semnalizate vizibil 2017
Minim 14 puncte de incarcare puse la 2017- Studii, date statistice
dispozitia autovehiculelor taxi, 2019

cetatenilor si institutiilor publice

Locuri de parcare exclusiv pentru Studii, date statistice
vehicule alternative semnalizat vizibil | 2017

in parcarile subterane

Numar de cetateni care sunt informati Cercetare calitativa de
despre vehicule alternative si inteleg 2020 | piata
beneficiile utilizarii

Numar de firme care si-au exprimat Inregistrari de audit
interesul de a se implica in afaceri din | 2020 | intern
domeniul vehiculelor electrice

Descriere activitate

Politica nationald in domeniul investitiilor publice pana la orizontul 2014 stabileste necesitatea
reorganizarii cheltuielilor de investitii publice, in vederea trecerii de la investitiile finantate
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integral din surse nationale la investitii cofinantate din fonduri U.E.

Astfel, In acest context al crizei economice si al reticentei investitorilor privati in realizarea de
investitii, autoritatea publica locala face eforturi sd gaseasca resurse pentru a initia un proiect
pilot pentru instalarea unei retele de puncte de incdrcare in Municipiul Suceava, adresandu-se
locurilor publice accesibile pentru conducatorii auto, demonstrativ pentru functionalitatea,
fiabilitatea si usurinta la utilizare a vehiculelor electrice.

Avand la dispozitia sa posibile finantari nerambursabile si experienta in atragerea de fonduri
europene din partea UE si din partea unor guverne nationale, Municipiul Suceava poate si
initieze un proiect pilot si sa ofere un exemplu de buna practica celorlalte entitati juridice din
oras. Prin cresterea increderii generale in aceasta tehnologie se estimeaza ca persoancle fizice
care au la dispozitie amenajari pentru parcare personald ne-stradald, in zona unde locuiesc sau
unde lucreaza, vor constientiza avantajele economice pe termen lung ale acestei tehnologii de
electromobilitate.

Activitatile propuse a fi implementate in cadrul acestei actiuni sunt:

v" Amplasarea a 28 de puncte de incrcare pentru vehiculele electrice Tnh municipiul Suceava;

v" Amplasarea a doud puncte de incircare pentru vehiculele electrice in parcare a subterana aflata
in imediata vecinatate a zonei pietonale unde se va amenaja piata in aer liber de produse
traditionale;

v" Implementarea unui sistem de inchiriere a autovehiculelor electrice de catre firmele care Tsi
desfasoara activitatea Tn domeniul distributiei si comercializarii de produse traditionale si
destinate pietelor in special;

v" Implementarea unui sistem de finchiriere pentru bicicletele electrice care s se adreseze
cetdtenilor dar si turistilor (prin cooptarea in program a unitatilor de cazare din Suceava) in
vederea utilizarii bicicletelor electrice Tn activitatile cotidiene;

v' Promovarea conceptului de electromobilitate in randul cetatenilor, comerciantilor si
producatorilor de produse traditionale in vederea cresterii numarului de vehicule electrice
utilizate pentru activitatile economice si private in municipiul Suceava.

Toate aceste activitati si in special cele legate de introducerea vehiculelor ecologice — alternative
sunt posibile si datoritd sprijinului acordat de autoritatile centrale prin prevederi legislative
menite sa sustind achizitionarea de vehicule ecologice, care odata introduse in volumele de trafic
pot contribui, prin aportul lor redus de noxe, la imbunatatirea conditiilor de viata urbana.

Punctele de incércare vor fi amplasate in vecinatatea institutiilor publice, in parcarile din zonele
rezidentiale, in parcdrile subterane din centrul Sucevei, in apropierea statiilor SNCFR .

Tipul de acces la incédrcare pentru administrarea sistemului (liber sau restrictionat) precum si
tehnologia de incarcare (manuala sau preferabil inteligentd) aleasa va fi un subiect supus spre a fi
hotarat de catre factorii cu rol de decizie in functie la acel moment, iar capacitatea retelei va fi
discutata cu furnizorul de energie electrica si cu operatorul de distributie. Referitor la modul si
timpii de incarcare, tipul de tehnologie de alimentare folosita va fi pentru incarcarea rapida la
punctele localizate stradal si de incarcare standard si rapida pentru punctele ne-stradale, pe spatii
din parcari publice. Achizitia publica va fi o procedura in 2 etape, pentru a oferi un dialog
competitiv cu ofertan{ii In scopul obtinerii unei bune infelegeri a pietei echipamentelor de
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alimentare.

Prin incheierea unor parteneriate public private sau contracte de concesiune pentru asigurarea
montarii, Intrefinerii si exploatarii echipamentelor tehnologice in locuri de parcare desemnate,
numarul de puncte de incarcare supraterana pe spatiul public ar putea fi marit si interesul pentru
tipul de afacere sporit.

Buget estimat/Surse | Buget estimat: 1.560.000 euro

de finantare

Surse de finantare: PCER/Buget local
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Activitatea 3.3 Alocarea si semnalizarea vizibila a unor locuri de parcare destinate exclusiv
vehiculelor alternative in parcarile publice

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Semnalizarea vizibila a punctelor de incarcare vehicule alternative situate
previzionate in parcari subterane si supraterane

Ridicarea gradului de informare a cetatenilor si operatorilor privati in
domeniul transportului si distributiei de marfuri privitor la vehicule
alternative si la beneficiile aduse de acestea la calitatea vietii Tn Municipiul

Suceava
Perioada | Surse
Indicatori Patru locuri destinate parcarii si incarcarii | 2019 Date
estimativi vehicule electrice in parcarile publice subterane statistice
Numar de cetdteni care sunt informati despre | 2020 Cercetare de
utilizarea vehicule alternative piata

Descriere activitate:

Stimulentele non-financiare pot fi la fel de eficiente si motivante ca si cele financiare si fiscale
pentru sporirea interesului detindtorilor de autovehicule personale si pe firmd pentru vehicule
bateriilor electrice, dar si a vizibilitatii se vor aloca aceste locuri de parcare spre folosintd doar
utilizatorilor de vehicule alternative.

Utilizarea punctelor de incarcare ne-stradale localizate in parcari publice si a 48 puncte stradale
vor avea scopul precis de a oferi modele pentru testare si solutii tehnice de incarcare. Se
previzioneaza ca cele mai des utilizate vor deveni acele puncte de incdrcare din preajma
locuintelor proprii si a sediului de birouri. Insi, este de retinut faptul ¢ numai o proportie de cel
mult 8-10% din populatia urbana are acces la garaje personale si la terenuri proprietate in jurul
zonelor rezidentiale, ceea ce va face imposibila instalarea in conditii de siguranta a acestora.

Buget estimat/Surse Buget estimat: 5.600 euro

de finantare Surse de finantare: PCER/Buget local
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Activitatea 3.4 Achizitionarea de vehicule electrice de catre Primaria Municipiului
Suceava, pentru a oferi un exemplu de buna practica celorlalte institutii publice si de
invatamant

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri n/a

principali

Rezultate Introducerea de vehicule electrice in cadrul parcului de autovehicule de la
previzionate nivelul administratiei publice locale

Oferirea unui model de bunad practica pentru alte institutii publice, prin
demararea implementarii unui transport electric in cadrul parcului de
autovehicule al municipalitatii locale

Sporirea increderii cetatenilor - utilizatori de autovehicule in fiabilitatea
noii tehnologii a vehiculelor electrice

Schimbarea perceptiei si comportamentului cetatenilor orasului vis-a-vis de
achizitionarea unui autovehicul personal electric in raport cu unul
conventional

Perioada | Surse

Indicatori . A . . 2017- Date statistice
estimativi 15 vehicule electrice Tn cadrul flotei aflate n 2019

exploatarea Primariei Municipiului Suceava

O sporire a gradului de cunoastere aspecte 2020 Cercetare
tehnice a vehicule electrice si beneficii din calitativa de
perspectiva protectiei mediului piata

Numédr de km parcursi, numar ore de 2020 Determinari
exploatare, consum energetic, rezultat proprii
financiar al exploatarii pentru vehiculele
electrice aflate Tn parcul propriu al
Municipiului Suceava

Descriere activitate

Implicarea administratiei publice locale in proiecte de utilizare energie electrica regenerabila si
de eficientizare a consumului propriu de energie certifici angajamentul luat de Municipiul
Suceava pentru indeplinirea obiectivelor nationale vizdnd schimbarile climatice si transportul
sustenabil, obiective stabilite prin politicile europene.

Intrucat din experienta implementdrii proiectului EVUE a reiesit ca existenta unei retele eficiente
de statii de incarcare nu este o conditie preliminard pentru asigurarea succesului
electromobilitatii, ci mai curand pentru a asigura cetdtenilor o facilitate de incarcare a bateriei In
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orice moment, a fost propusd implementarea unui proiect care sa includa achizitionarea de
vehicule electrice pentru parcul auto propriu, testarea si demonstrarea fiabilitafii acestora in zona
urbana.

Studiile recente cu privire la conducerea automobilelor aratd ca in cea mai mare parte din cazuri
peste 80% dintre calatoriile urbane sunt mai scurte de 60 km pe zi, ceea ce Inseamna cd ele ar
putea fi acoperite cu VE. Pentru ca aceasta constatare sa poata fi integrata in mod eficient trebuie
sa putem defini grupurile de potentiali utilizatori viitori si zone de aplicare pentru a putea
planifica masuri cu adresabilitate directa catre acestia.

Municipiul Suceava detine un parc propriu de autovehicule relativ scdzut numeric, de 10
autovehicule, destinate in special deplasarilor pe distante scurte, in interiorul orasului. Prin
urmare, vehicule electrice ar putea raspunde corespunzator nevoilor de deplasare ale personalului
de conducere la dispozitia carora se gasesc acestea si ar putea deservi unele nevoi operationale
proprii ale administratiei publice locale. Faptul ca persoane din conducerea Primariei si
politicieni locali sunt implicati intr-0 campanie pentru e-mobilitate poate ajuta la popularizarea
mijloacelor de transport electrice in randul constructorilor de echipamente, a furnizorilor de
electricitate si a consumatorilor ocazionali.

Pentru definirea specificatiilor tehnice se va lua decizia chemarii la consultari a unor specialisti
in domeniu si in caz de necesitate se va putea face apel si la consultanta privata, pentru
desavarsirea cerintelor caietului de sarcini cu mentionarea tuturor caracteristicilor asteptate, in
special a celor legate de performante de mediu.

Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de vehicule electrice de
catre companii particulare, ar putea fi facuta prin instrumentul pret de cost al energiei electrice,
situatie in care ar fi avantajoasa incarcarea la tarif de noapte si ar trebui sprijinitd aceastd actiune
n colaborare cu firma furnizoare de energie electrica, apoi rata de leasing, impozitul si taxa de
drum pot deveni instrumente stimulare a transportului electric in mediul privat.

Trebuie, de asemenea, semnalizatd importanta unor aspecte precum: fiabilitatea, zgomotul,
poluarea si o infrastructuri buni de incarcare cu elemente standardizate. In aceastd categorie
trebuie introdusa si obligativitatea de a recunoaste la licitatiile publice de achizitionare vehicule
noi Standardul ISO de mediu, astfel incat sa fie avantajata in special tranzactionarea vehiculelor
curate. Cresterea pretfului de cost al autovehiculului ar trebui sa fie sustinutd de stat prin acordare
subventii directe la achizitionarea vehiculelor si nu numai prin Programul Rabla.

Modelul de afacere care se preconizeaza pentru Romania, include un lant valoric propus de catre
constructorul de vehicule Renault (in parteneriat cu producatorii de echipamente electrice si
electronice Schneider Electric Romania, Siemens si furnizorul de energie Electrica SA), printr-
un program in care pentru reducerea costului direct se oferd posibilitatea achizitionarii vehicule
electrice fara baterie; in schimb aceasta va putea fi inchiriata lunar, la un pret intre 39 — 75 euro,
in functie de model. In acelasi timp, firma asigura inlocuirea si reciclarea acesteia, atunci cand nu
mai functioneaza (sau cand nu mai poate stoca minim 80% din capacitate). Acest model de
afacere reduce la minim preful vehiculului, stiindu-se faptul cd cea mai consistenta parte din
pretul de vanzare a masinii o reprezinta pretul bateriei.

In acelasi timp, furnizorii de echipamente mentionate vor instala echipamente de Incarcare si
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furnizorul de energie va vinde energia necesara.

In prezent piata vehicule electrice in Romania nu a demarat inca, intrucat vehicule electrice nu se
regasesc in strategiile de marketing si comunicare ale producatorilor si comerciantilor, fara
introducerea unor masuri legislative de impact si fara implementarea unor stimulente fiscale si
ne-fiscale, care stau mai ales in mana autoritatilor centrale.

Exista insa semnale in ultima perioada ca se preconizeaza o deschidere din partea producatorilor
si dealerilor de autovehicule in sensul ca in urmatorii 3 ani vor fi disponibile vehicule electrice
de toate tipurile pe piata din Romania.

Impactul psihologic nu trebuie neglijat pentru ca orice element nou introdus aduce temeri legate
de operationalitate, fezabilitate, durata de functionare, pret de cost vs. beneficii. De aceea,
trebuie ca actori publici sa se implice in conceperea unor politici guvernamentale si apoi cetatenii
vor putea fi co-interesati de utilizarea vehicule electrice in peisajul urban, din mediul public si
privat. In opinia acestuia este foarte important ca in pretul de vanzare sa fie inclusi si intretinerea
pe toata durata de viatd a vehiculelor alternative, pentru a da credibilitate si incredere
potentialilor cumparatori. Pentru ca acest lucru sa devina posibil se poate naste o noud piatd pe
care sa actioneze firme de mentenanta si management a vehiculelor alternative/electrice.

Activitatile propuse a fi implementate in cadrul acestei actiuni sunt:

v" Achizitionarea a 15 vehicule electrice (11 autoturisme, 2 furgonete, 1 automaturatoare si 1
autocisternd) care sa deserveasca activitatile administrative ale municipiului Suceava;

v"Achizitionarea a zece biciclete electrice care sunt puse la dispozitia cetdtenilor/turistilor si pot fi
utilizate pentru activitati cotidiene;

v" Achizitionarea de vehicule electrice pentru firmele de distributie/transport marfa, pentru
comercianti si cetateni.

Buget estimat/Surse Buget estimat: 860.000 euro

de finantare Surse de finantare: PCER/Buget local
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Activitatea 3.5 Identificarea de surse financiare nerambursabile pentru sporirea parcului
de vehicule alternative in detrimentul vehiculelor conventionale si popularizarea acestora
la nivelul sectorului privat

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri n/a

principali

Rezultate Sporirea numarului de autovehicule electrice in Municipiul Suceava si
previzionate reducerea numarului celor conventionale

Cresterea interesului pentru vehicule electrice din partea segmentului de

piata privat
Perioada | Surse
Indicatori Identificare  programe ce  finanteaza | permanent | Informare
estimativi nerambursabil achizitia de vehicule ecologice

Numar de vehicule electrice achizitionate prin 2020 Cercetare de

programe de finantare nerambursabild vs. piata proprie
Numar de vehicule conventionale inlocuite si date
statistice

Descriere activitate

Municipiul Suceava a cunoscut pand in prezent o crestere accentuatd a gradului de motorizare,
iar la efectul negativ al autovehiculelor inregistrate local se adauga si cel generat de traficul de
tranzit si de autovehiculele apartinand unor operatori care deruleaza activitate economica pe
teritoriul Municipiului dar care detin un parc inregistrat In alte localitati. Impactul negativ a fost
resimtit imediat §i a constat in cresterea congestionarii, a emisiilor de CO; si a costului social
exprimat in accidente §i poluare sonora.

Actiunile Primariei Municipiului Suceava s-au indreptat catre realizarea unor strategii care sa
aiba 1n vedere toate elementele de sustenabilitate si gasirea unor fonduri nerambursabile cu
ajutorul cdrora sad poata fi implementate actiuni inovative pentru o mobilitate urbana sustenabila;
intre acestea cele mai importante au fost Programul CIVITAS II Proiect Smile “Alternative
ecologice pentru o dezvoltarea durabila a oraselor Europei” si Programul STEER Energie
Inteligenta pentru Europa Proiect MIDAS “Masuri privind influentarea cererii de transport
pentru dezvoltarea durabila”.

Pentru a-si aduce aportul la atingerea acestor tinte, Municipiul Suceava vizeaza promovarea unor
masuri de inlocuire ntr-un ritm accelerat a vehiculelor ineficiente si poluante, concomitent cu
si componenta de diminuare a consumului de resurse neregenerabile de energie. Pentru atragerea
de fonduri necesare acestor interventii va viza urmarirea tuturor programelor de finantare care
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propun actiuni in sensul implementdrii unui transport local sustenabil, care poate contribui
semnificativ la efortul de reducere a emisiilor de GES.

Din experienta si din propunerile partenerilor din proiect cel mai mare potential de preluare a
vehicule electrice 1l au detindtorii privati de flote de vehicule, dintre care acele flote private
destinate inchirierii sunt potentiale absorbante de vehicule electrice, datorita costurilor de
avantaje decurg din faptul ca acestia pot asigura o reciclare corectd a bateriilor si un personal
tehnic de specialitate, ridicind de pe umerii utilizatorilor aceastd povard si indepartand un
neajuns depistat in faza actuald. Problema autonomiei vehicule electrice integrate in transportul
urban nu este o piedica, intrucat studiile de trafic arata ca cei mai multi utilizatori de vehicule in
orage, nu parcurg distante zilnice mai lungi de 120-150 km, ceea ce reprezintd o autonomie
normald pentru un vehicule electrice la nivelul tehnologic prezent.

Programul Cadru pentru Cercetare si Dezvoltare si programul de cercetare HORIZON 2020
sustin proiectele de e-mobilitate, vehiculele electrice pentru transportul de marfa si autobuzele
electrice.

Europa Energiei Inteligente are trei zone prioritare pentru care e-mobilitatea raspunde destul de
bine:

v" Promovarea eficientei energetice si incurajarea utilizdrii rationale a surselor de energie;

v" Cresterea utilizarii de energie din surse noi si regenerabile precum si incurajarea diversificarii
energetice;

v' Stimularea eficientei energetice si a surselor regenerabile Th domeniul transportului

Propunerile Politicii de Coeziune pentru perioada 2014 panad in 2020 include prioritati pentru
transportul durabil, reducerea emisiilor de carbon si inovatii tehnologice. Programele
Operationale din fiecare regiune oferd de asemenea oportunitati pentru dezvoltarea si
implementarea noilor modele de afaceri in electromobilitate.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor din Noiembrie 2012 - CARS 2020: pentru o industrie auto europeana
puternica, competitivd §i sustenabild propune un sprijin masiv in favoarea inovarii, prin
eficientizarea cercetarii si inovarii in cadrul Initiativei europene privind automobilele ecologice.

O interfata de reincarcare standard la nivelul Uniunii Europene va aduce certitudinea necesara
din punctul de vedere al reglementarii pentru a facilita o evolutie decisivd catre productia pe
scard largd de automobile electrice.

Planul de actiune cuprinde propuneri concrete de initiative strategice cu urmatoarele obiective:

1. Promovarea investitiilor in tehnologiile de varf si in inovarea in domeniul automobilelor
ecologice, de exemplu prin:

v"un pachet cuprinzitor de masuri pentru reducerea emisiilor de CO,, a altor emisii poluante si a
poluarii fonice;

v" luarea unor masuri vizdnd siguranta rutierd, inclusiv implementarea sistemelor inteligente de

76




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

transport;

v" dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (energie electricd, hidrogen si gaze
naturale);

v"un standard UE pentru interfetele de reincdrcare pentru automobilele electrice;

v' o initiativd europeana privind automobilele ecologice in cadrul programului Orizont 2020 pentru
a promova investitiile Tn cercetare si inovare.

2.Imbuniititirea conditiilor de pe piati, de exemplu prin:

v" consolidarea pietei unice pentru automobile printr-un sistem imbunatatit de omologare de tip,
inclusiv prin supravegherea pietei, pentru combaterea concurentei neloiale;

v eficientizarea stimulentelor financiare pentru automobile ecologice;

v' aplicarea consecventd a principiilor reglementérii inteligente, inclusiv analizarea efectelor
principalelor initiative strategice asupra concurentei, in scopul evaluarii impactului specific al
acestora asupra industriei de automobile.

3.Sprijinirea industriei pentru a pitrunde pe piata mondiali prin:

v" incheierea de acorduri comerciale echilibrate, evaluarea atentd a efectelor cumulative ale
acestor acorduri, precum si promovarea si perpetuarea dialogurilor bilaterale cu principalele tari
terte partenere;

v" intensificarea lucrdrilor de armonizare la nivel international a reglementérilor privind
automobilele, urmarind scopul fundamental de a realiza un sistem international de omologare
de tip pentru automobile si de a stabili cerinte de siguranta valabile la nivel mondial pentru
automobilele electrice si bateriile aferente.

4. Promovarea investitiilor in calificare si formare pentru a veni in intdmpinarea schimbarilor
structurale si pentru a anticipa nevoile de pe piata muncii §i nevoile Tn materie de calificari, de
exemplu prin incurajarea utilizarii in acest scop a Fondului Social European (FSE).

Municipiul Suceava intentioneaza realizarea unor campanii de informare care sa cuprinda detalii
inclusiv despre programele si sursele de finantare care sa permitd operatorilor privati sa obtina
fondurile necesare pentru achizitionarea de vehicule alternative care sa Tnlocuiasca vehiculele
conventionale Tn derularea activitatilor de transport si distributie de marfuri.

Buget Buget estimat: 5.000 Euro

estimat/Surse de

finantare Surse de finantare: Buget local
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Activitatea 3.6 Stimularea transportului alternativ in sectorul privat prin achizitionarea de
vehicule alternative de ciatre companii particulare

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publicd locala

Parteneri Agentia de Protectia Mediului Suceava, Companii private

principali

Rezultate Demararea adoptarii de autovehicule electrice de catre operatori cu
previzionate activitati economice diverse la nivel local

Stimularea infiintarii unor servicii de management si mentenanta a vehicule
alternative n cadrul atelierelor service locale

Perioada | Surse

Indicatori Campanii de informare locale organizate | 2018- | Date statistice,
estimativi periodic pana in 2020 2020 | studii

Minim 10 vehicule electrice adoptate ca pilot | 2018- | Date statistice
n sectorul privat 2020

Minim 1 garaj dotat cu echipament si personal | 2018- | Date statistice
specializat pentru asigurarea mentenantei §i 2020
intretinerii VE

Numair de firme care au fost atrase Tn afaceri 2018- | Cercetare de
in domeniul vehicule electrice si in domenii 2020 | piata
conexe

Pasageri autovehicule 2020 | Cercetare de
piata

Descriere activitate

Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de vehicule alternative de
catre companii particulare, ar putea fi facutd prin instrumentul pret de cost al energiei electrice,
situatie 1n care ar fi avantajoasa incarcarea la tarif de noapte si ar trebui sprijinita aceastd actiune
n colaborare cu firmele distribuitoare de energie electrica, apoi rata de leasing, impozitul si taxa
de drum pot deveni instrumente stimulare a transportului electric in mediul privat.

Trebuie, de asemenea, semnalizatd importanta unor aspecte precum: fiabilitatea, zgomotul,
poluarea si o infrastructuri buni de incarcare cu elemente standardizate. In aceastd categorie
trebuie introdusa si obligativitatea de a recunoaste la licitatiile publice de achizitionare vehicule
noi Standardul ISO de mediu, astfel incét sa fie avantajata in special tranzactionarea vehiculelor
curate. Cresterea prefului de cost al autovehiculului ar trebui sa fie sustinuta de stat prin acordare
subventii directe la achizitionarea vehiculelor si nu numai prin Programul Rabla.
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Modelul de afacere care se preconizeaza pentru Romania, include un lant valoric propus de catre
constructorul de vehicule Renault (in parteneriat cu producatorii de echipamente electrice si
electronice Schneider Electric Romania, Siemens si furnizorul de energie Electrica SA), printr-
un program in care pentru reducerea costului direct se ofera posibilitatea achizitionarii vehicule
electrice fara baterie; in schimb aceasta va putea fi inchiriata lunar, la un pret intre 39 — 75 euro,
in functie de model. In acelasi timp, firma asigura inlocuirea si reciclarea acesteia, atunci cand nu
mai functioneaza (sau cand nu mai poate stoca minim 80% din capacitate). Acest model de
afacere reduce la minim preful vehiculului, stiindu-se faptul cd cea mai consistenta parte din
pretul de vanzare a masinii o reprezinta pretul bateriei.

In acelasi timp, furnizorii de echipamente mentionate vor instala echipamente de incarcare si
furnizorul de energie va vinde energia necesara. Colaborarea este posibild cu participarea directa
a Ministerului Mediului si Padurilor.

In prezent piata vehicule electrice in Romania nu a demarat inci, intrucit vehicule electrice nu se
regasesc in strategiile de marketing si comunicare ale producatorilor si comerciangilor, fara
introducerea unor masuri legislative de impact si fara implementarea unor stimulente fiscale si
ne-fiscale, care stau mai ales in mana autorititilor centrale. insi, pe plan local, pe durata
proiectului EVUE a fost realizatd o strategie de comunicare prin mai multe canale: presa,
Internet, brosuri, informari periodice i prin membrii Grupului Local de Sprijin, care si-a atins
tinta, transmitdnd date catre posibile persoane fizice si juridice interesate de tehnologii
inovatoare adresate scaderii costurilor mobilitatii urbane si de beneficiile de mediu asociate cu o
mai buna calitate a vietii in oras.

Impactul psihologic nu trebuie neglijat pentru ca orice element nou introdus aduce temeri legate
de operationalitate, fezabilitate, duratd de functionare, pret de cost vs. beneficii. De aceea,
trebuie ca actori publici sd se implice in conceperea unor politici guvernamentale si apoi cetatenii
vor putea fi co-interesati de utilizarea vehicule electrice in peisajul urban, din mediul public si
privat. In opinia acestuia este foarte important ca in pretul de vanzare si fie inclusa si intretinerea
pe toatd durata de viata a vehiculelor electrice, pentru a da credibilitate si incredere potentialilor
cumpdratori. Pentru ca acest lucru sd devind posibil se poate naste o noud piatd pe care sa
actioneze firme de mentenanta si management a vehiculelor alternative/electrice.

Buget estimat/Surse Buget estimat: 350.000 euro

de finantare

Surse de finantare: Capital privat
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Obiectiv specific 4: Promovarea unor masuri legislative si financiare favorabile
achizitionarii si folosirii de vehicule electrice pentru stimularea transportului electric in
sectorul privat — in special pentru sectorul transport si distributie de marfuri

Activitatea 4.1 Crearea unui Grup Local de Sprijin pentru realizarea si agrearea unui
plan strategic concret pentru implementarea unui sistem specific operarii vehiculelor

alternative

Lider actiune

Municipiul Suceava

Tipul T Autoritate publica locala

organizatiei

Pa_rte_nerl. Grupul Local de Sprijin pentru vehicule alternative Suceava

principali

Rezultate Organizarea a minim 8 intdlniri, mese rotunde cu reprezentanti Grup Local

previzionate

de Sprijin pentru elaborarea unui plan specific de implementare a unui
sistem suport destinat vehiculelor alternative

Elaborarea unui Plan de implementare a unui sistem specific destinat
operarii vehicule alternative

Orientarea utilizatorilor catre vehicule alternative si cresterea increderii
acestora, prin imbundtatirea infrastructurii de exploatare si logisticii
destinate acestora

Perioada Surse

Indicatori
estimativi

Opt intalniri de consultare si dezbatere 2016 - . ALt
2020 Minuta intélnirilor

Plan de implementare a unui sistem

) . . . 2018 - .
specific destinat operarii vehiculelor 2019 Studiu
alternative
Sistem de operare vehicule alternative 2018- Raportiri ale
proiectat, implementat si operational 2020 sistemului

Numar de utilizatori a1 sistemului de
operare,  detinatori de  vehicule | permanent | Inregistrari anuale
alternative

Gradul de satisfactie al detinatorilor de
vehicule alternative care beneficiaza de
sistemul de operare a vehiculelor
alternative

2020 Cercetare de piata

Descriere activitate

Constituirea Grupului Local de Sprijin pentru vehicule alternative (inclusiv vehicule electrice)
reprezintd un pas important in respectarea practicilor europene care stabilesc cd toate
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programele, planificarea, ideile de proiecte trebuie sd apard ca rezultat al consultarilor si
dezbaterilor in cadrul comunitatii locale, prin reunirea grupurilor de par{i interesate pe domenii
de activitate. Masurile astfel luate trebuie sa aiba in vedere toate grupurile tintd, de asemenea,
trebuie sd existe o bund comunicare si informare intre autoritatile publice si comunitate,
beneficiile acestui tip de abordare a planificarii fiind in prezent bine intelese: transparenta actului
decizional, legitimitatea prin participarea publica la luarea deciziei, acceptabilitate publica mai
buna si o ratd mai mare de succes, raspund corect si concret la nevoile comunitatii si integreaza
idei si opinii venite din toate nivelurile.

Se are in vedere invitarea in cadrul Grupului Local de Sprijin si a distribuitorilor de vehicule
alternative. De asemenea, in cadrul intalnirilor vor fi organizate si seminarii de prezentare a
datelor tehnice referitoare la vehicule alternative.

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Suceava au fost incluse masuri
specifice care permit conectarea la servicii conexe interoperabile cu rol in maximizarea si
eficientizarea utilizarii vehicule alternative, printre care interoperabilitatea sistemului de operare
cu servicii de telefonie mobild, accesibilitate prin Internet, cartele inteligente, posibilitatea
urmadririi prin GPS, supraveghere cu camere video, harta inteligenta cuprinzand locatii, spatii si
puncte de incarcare.

Proiectarea sistemului de operare va fi subcontractata unei firme de specialitate, care va primi
sarcina de a asigura gazduirea pe o pagind de web a aplicatiei online, sa asigure mentenanta §i sa
permitd up-grade-ul pe masura aparitiei necesitatii. Contractul de servicii va fi prelungit si
ulterior anului 2020 pentru ca se estimeaza ca cel mai probabil piata de vehicule alternative
romaneasca va fi mult mai deschisa dupa anul 2020 si pana in 2030, pe masura orientarii in masa
a sectorului privat spre tehnologia inteligenta.

Buget estimat/Surse | Buget estimate: 5.000 euro

de finanare Surse de finantare: Buget local
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Activitatea 4.2 Initierea unei Hotirari a Consiliului Local pentru introducerea parcarii cu
plata pentru toate vehiculele conventionale si scutirea de la plata parcarii a vehicule
electrice in spatiul public

Lider actiune Municipiul Suceava

Tlpul. . . Autoritate publica locala

organizatiei

Pa'rte_ne n n/a

principali

Rezultate Reglementarea utilizarii spatiilor de parcare din zone publice, prin

previzionate introducerea taxarii parcarii autovehiculelor si a unor amenzi pentru

nerespectarea noului regim de utilizare a infrastructurii

Perioada Surse
Indicatori Hotarare a Consiliului Local cu privire la Site oficial al
estimativi introducerea de prevederi de taxare a 2019 Primariei
parcarilor din spatiul public Suceava
Hotarare a Consiliului Local cu privire la Site oficial al
introducerea de prevederi de taxare a| 2021 Primariei
parcarilor din parcarile subterane Suceava
Hotarare a Consiliului Local privind Site oficial al
acordarea de scutiri de plata pentru parcarea 2019 Primariei
vehiculelor alternative Suceava
Regulament de parcari, precum si stabilire Site oficial al
cuantum amendd pentru nerespectarea 2019 Primariei
regulamentului Suceava

Descriere activitate

Unul dintre impedimentele cheie cu care potentialii cumparatori de vehicule electrice se
confruntd este costul mare de achizitie al acestora. Chiar daca costurile totale de operare sunt mai
mici pe durata de viata a vehiculului, valoarea capitalului initial este adeseori un obstacol in
adoptarea unei noi tehnologii.

Pentru a rezolva aceastd problema, se dezvoltd o serie de noi modele de afaceri pentru a reduce
costul initial suplimentar achizitiondrii unor vehicule alternative, precum si riscul financiar si
incertitudinea posibililor cumparatori.

Tn prezent Municipiul Suceava este Tntr-un proces de regenerare urbani majora, utilizand fonduri
structurale nerambursabile oferite de catre UE, in cadrul politicii de coeziune prin obiectivul de
convergentd. Regiunea de Dezvoltare Nord — Est din care face Municipiul Suceava parte
(formata dintr-un total de 5 judete vecine si judetul Suceava) este consideratd a doua cea mai
saracd regiune din UE, in ceea ce priveste puterea de cumparare pe cap de locuitor.

Doar 5% din totalul locurilor de parcare sunt taxate in prezent, iar tarifele pentru utilizarea
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parcarilor sunt nesemnificative. Veniturile relativ scazute ale populatiei din mediul urban local,
costurile In permanenta crestere a mijloacelor de trai, precum si insuficienta numarului de locuri
de parcare au zadarnicit pana in prezent orice initiativa de a introduce parcare a cu plata sau chiar
restrictionarea parcarii in zonele aglomerate ale orasului.

Tn acest context, introducerea parcarii cu plati va deveni un instrument care va descuraja
efectuarea deplasarilor cu autovehiculul in zonele aglomerate, favorizand deplasarea cu mijloace
de transport alternative. In acelasi timp, prin reglementarea unor masuri cu implicatii financiare
severe asupra celor care ncalca prevederile legislative privitor la plata parcarii, vor fi puse
presiuni ce vor duce la respectarea noului regim de utilizare a infrastructurii parcarii publice.

Propunerea de reglementare va veni din partea departamentului responsabil cu gestionarea
drumurilor si strazilor publice urbane “Serviciul administrare strazi”, cu sprijinul Serviciului
Integrare Europeana si Strategii de Dezvoltare si va deveni act legislativ prin Hotarare de
Consiliu Local. Referitor la parcarile subterane va fi introdusa o taxa de parcare si staionare a
autovehiculelor personale si apartinand operatorilor economici, dupa o perioada de 5 ani de la
darea in folosinta a acestora.

Este de asteptat ca in acest context sa existe o buna si corectd informare §i constientizare a
cetatenilor referitor la rentabilitatea financiard pe duratd medie si lungd a utilizarii vehiculelor
alternative/electrice.

Buget estimat/Surse | Buget estimat: n/a

de finantare

Surse de finantare: n/a

83




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

Activitatea 4.3 Implementarea unui program de sofat ecologic in companiile locale publice
si private.

Elaborarea unor planuri de deplasare la nivelul sectorului public si in special sectorului
privat

Lider actiune Sector privat implicat in procesul de distributie/receptie de marfuri.

Tipul Firme private, companii publice locale

organizatiei

Parteneri Autoritatea locala , sectorul universitar, Politia rutiera, firme de proiectare in
principali domeniul traficului rutier

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

Rezultate Reducerea aglomerarilor si congestiei in trafic

previzionate Fluidizarea traficului rutier in special in zonele comerciale

Reducerea cheltuielilor de transport al companiilor

Perioada Surse
Numar de planuri de mobilitate elaborate si | 2018- Rapoarte/Studii
Indicatori implementate 2022
estimativi Emisii de gaze cu efect de serd datorate | 2018- | Masuratori/Date
traficului rutier reduse 2023 | statistice

Descriere activitate

Programele de conducerea ecologicd pot avea un impact pozitiv semnificativ asupra
bugetului unei companii. imbunititirea comportamentului de conducere al soferilor
permite economii de combustibil imediate de 20% si pe termen lung, de 5-7%. Tn plus, se
reduc costurile de intretinere ale masinilor si rata accidentelor.

In Uniunea Europeani, de exemplu, aproape toate vehiculele grele de marfa (HGV), cele mai
multe vehicule comerciale usoare (LCV) si aproximativ jumatate din autoturismele noi sunt
achizitionate de catre companii. Ca atare, pentru cantitatea imensa de combustibil destinata
acestor flote, companiile europene cheltuiesc anual aproape 200 de miliarde euro, iar, in
consecinta, costul total de proprietate (TCO) urca la aproximativ 600 de miliarde de euro pe an.

In total, flota corporativi a UE este responsabild pentru aproximativ 45% din emisiile provenite
din transportul rutier si, prin urmare, pentru 8% din totalul emisiilor de gaze de serd. “Dupa
cativa ani, maginile de companiei sunt de multe ori vandute persoanelor fizice, astfel incat
influenta flotei corporative asupra GES este mult mai mare decat sugereaza cifrele de mai sus”,
puncteaza consultantii CE Delft.

Multe companii sunt in cdutarea unor modalitati de reducere a consumului de combustibil, cu
scopul de a-si micsora cat mai mult cheltuielile. Dincolo de efectele asupra profitabilitatii
afacerii, demersul are drept rezultatul si diminuarea impactului emisiilor de gaze de serd asupra
mediului. In acest scop, spun consultantii CE Delft, sunt necesare politici auto centrate pe masuri
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eficiente de reducere a emisiilor de CO; si pe utilizarea tehnologiilor curate. Aceste abordari pot
avea forme variate: eco-driving, anvelope de buna calitate, addugarea unor componente cu
caracteristici aerodinamice si, nu in ultimul rand, inlocuirea vehiculelor clasice cu masini
electrice sau hibrid.

Tntr-un articol recent din revista Flote Auto, aritam ci o companie poate economisi, in medie,
7.000 de euro/autoturism daca timp de 4 ani (25.000 de km/an) utilizeaza in locul unei masini cu
combustie interna un vehicul electric, cu un consum de 0,7MJ/km. Daca alege un vehicul hibrid
(cu 30% din parcurs electric), isi poate scadea costurile, in medie, cu 2.000 de euro/autoturism.

Cum Romaénia de abia face primii pasi in adoptarea masurilor privind inlocuirea flotele clasice cu
cele electrice, o solutie oportuna pentru administratorii parcurilor auto, in vederea reducerii
consumului de combustibil, este cea privind “condusul ecologic”.

Eco-driving si reduceri de cheltuieli

Utilizarea unor stiluri de conducere eficiente din punctul de vedere al consumului este 0 masura
foarte populara in randul companiilor cu flote mari pentru reducerea cheltuielilor cu carburantii.
Asa-numitul ,,condus ecologic” implicd o serie de tehnici de conducere pe care soferii le pot
utiliza pentru a imbunadtati economia de combustibil. Potrivit raportului “Saving fuel, saving
cost”, cele mai eficiente modalitati de conducere implica:

v’ utilizarea cit mai eficientd a motorului prin folosirea unei trepte mai ridicate de viteza si prin
evitarea accelerarii rapide;

v anticiparea traseului, prin reducerea franarilor inutile;

v" reducereala minimum a consumul redundant de energie, de exemplu, prin minimizarea
stationarii la ralanti si prin limitarea consumul inutil;

v"mentinerea presiunii in anvelope la nivelurile specificate.

Cele mai multe estimari disponibile in literatura de specialitate indica faptul ca un condus
ecologic permite o reducere a emisiilor de gaze de serd in proportie de 10-15%.

Majoritatea companiilor care au adoptat politici auto bazate pe eco-driving au avut ca punct de
plecare in demersul lor cursuri de conducere specifice. Aceste masuri au avut ca efect imediat,
adica pe termen scurt, o reducere a consumului de carburanti cuprinsa intre 5-25%. Consultantii
CE Delft avertizeaza, 1nsa, ca, acest castig poate fi pierdut in cazul in care astfel de cursuri nu
sunt organizate in mod regulat sau dacd firma nu implementeaza i un program de premiere
pentru motivarea soferilor. In aceste situatii, reducerea cheltuielilor cu carburantii, la un an dupa
organizarea cursurilor de condus ecologic, coboara la numai 3%.

Un plus de economii

Autorii studiului considera ca, alaturi de eco-driving, managerii de flote pot adopta si alte masuri
care pot duce la o scadere si mai mare a cheltuielilor, ele fiind, de altfel, tot atat de importante ca
si cursurile in sine:

v" Monitorizarea performantelor individuale ale soferilor si transmiterea catre acestia a unui
feedback periodic.
v" Evaluarea conducatorilor auto si informarea acestora cu privire la rezultate, prin intermediul

indicatorilor de schimbare a vitezei si a dispozitivelor mobile (smartphone). Cercetari mai
aprofundate au aratat cd la o flota de 118 vehicule, informarea soferilor cu privire la

85




URBACT IlI FREIGHT TAILS ACTION PLANNING NETWORK
Solutii logistice inovatoare pentru transportul si distributia de marfa

performantele lor in materie de condus ecologic, prin intermediul dispozitivelor instalate la
bord, a determinat o economie de carburant de 2,8%. Pe de alta parte, lipsa feedback-ului a dus
la o reducere mai mica a cheltuielilor, de numai 1,5%.

v" Organizarea unor concursuri interne privind abilitdtile de condus ecologic. Astfel de competitii,

se arata in documentul CE Delft, isi sporesc efectele daca rezultatele sunt publicate, iar soferii,
recompensati.

Potrivit unui program-pilot organizat in cadrul proiectului european FLEAT (Fleet
Environmental Action and Assessment), la care au participat 6 flote cu 643 de vehicule
comerciale, cursurile de condus ecologic si masurile de monitorizare si feedback au permis o
reducere anuald a cheltuielilor cuprinsa intre 2,2-21,8%. Desi una dintre companiile participante
la program nu a implementat cursuri de conducere defensiva, c¢i doar masurile de monitorizare,
aceasta a totusi reusit sa obtina o economie destul de mare a consumului de carburant, ceea ce
aratd, spun specialistii FLEAT, importanta etapei de supraveghere a performantelor soferilor.

Cheltuielile implicate

Fara doar si poate, toate masurile necesare pentru reducerea consumului de carburant implica,
ntr-o prima etapa, si un cost care trebuie suportat de companie:

v" Plata instructorului de eco-driving si pierderea orelor de serviciu a soferilor trimisi la cursuri.
Studiul “Saving fuel, saving cost” arata ca, in medie, organizarea unui astfel de curs costa
aproximativ 50-100 euro, iar lipsa fiecarui sofer din companie, exprimata in ore de munca,
inseamna o scadere a veniturilor companiei cuprinsa intre 300-1.000 de euro.

v" Costul pachetului pentru monitorizarea conducatorului auto: 15 euro pentru indicatorul de
schimbare a vitezelor (pentru o serie de autovehicule acesta face parte din dotarea standard);

v" Implementarea unui sistem de monitorizare si feedback. Potrivit CE Delft, costurile depinde de
complexitatea acestuia.

Monetizarea beneficiilor

La prima vedere, acest capitol nu ar trebui sa producd revelatii uluitoare. Economiile de
combustibil realizate prin adoptarea unui stil de condus ecologic se calculeaza prin inmultirea
reducerii consumului de combustibil (in 1/km) cu pretul acestuia si numarul de kilometri parcursi.

Insa scaderii cheltuielilor cu carburantii le pot fi adaugate si alte beneficii monetare, precum sunt
cele provenite din reducerea numdrului de accidente i din diminuarea cheltuielilor cu
mentenanta.

In final, autorii studiului subliniaza un condus ecologic poate aduce si beneficii sociale, cum ar fi
reducerea zgomotului produs de trafic si Imbunatatirea sigurantei rutiere. Acest ultim aspect
influenteaza starea de sanatate si scade costurile medicale.

Buget Buget estimat: 30.000 Euro

estimat/Surse

de finantare Surse de finantare: capital privat /public
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Activitatea 4.4 Regulamente de acces, stationare si de aprovizionare, pentru distributia de
marfuri, firme de curierat, livrari la domiciliu, salubritate, constructii

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul Autoritate publica locala

organizatiei

Parteneri Inspectoratul Judetean de Politie - Serviciul Circulatie, Operatori privati in
principali domeniul transportului de marfuri

Fluidizarea traficului rutier in special in zonele preponderent comerciale si
pe arterele principale de circulatie

Rezultate

previzionate Reducerea gazelor cu efect de sera, cresterea calitatii vietii si reducereca

poludrii asupra mediului Inconjurator

Reducerea numarului de accidente rutiere

Perioada | Surse

Regulament local pentru tranzit si destinatie de Studii, date
marfuri cu masuri particularizate pe anumite | 2019 | statistice
criterii specifice

Indicatori

. . Volum de véanzari/transport de marfuri Studii, date
estimativi 2020 statistice
Gradul de satisfactie al cetatenilor si 2020 Studiu de
operatorilor economici din comert piata

Descriere activitate

Lipsa unor reglementdri locale referitoare la transportul si destinatia de marfuri determina
aparitia frecventd a unor blocaje in trafic, cresterea emisiilor datorate traficului rutier, disconfort
in trafic si nu numai pentru cetateni, blocarea unor locuri de parcare si uneori chiar a unor benzi
de circulatie, precum si nefunctionalitati in derularea activitdtilor de comert si distributie de
marfuri.

Este imperios necesara elaborarea, adoptarea si respectarea unui regulament local referitor la
transportul si destinatia de marfuri in vederea diminuarii disfunctionalitatilor asociate cu aceasta
activitate economica.

Acest regulament trebuie sa trateze In mod special zonele comerciale din municipiu, zonele in
care se afla institutiile publice, pietele si spatiile destinate activitatilor de comert, Tn special cele
localizate in zonele predominant rezidentgiale.

Regulamentul local trebuie sd prevada:

v' Specificatii privind gabaritul/tonajul permis pentru vehiculele de transport si distributie
marfuri, diferentiat in functie de locatia/destinatia finala a livrarilor;

v Specificatii privind orarul de transport si distributie cu mentiunea c3 acestea trebuie corelat in
functie de valorile de trafic ale zonei, nevoile/frecventa de livrare pentru fiecare zona/spatiu
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v

comercial in parte. De preferat perioadele de livrare trebuie sa fie stabilite in afara orelor de
varf pentru traficul rutier dar trebuie luat in calcul si eventualul disconfort creat pentru
cetateni si agenti economici;

Specificatii privind restrictiile temporare sau totale de acces in anumite zone (ex: zone
pietonale), diferentiate pe intervale orare, gabarit si specificul marfurilor;

Sanctiuni si masuri de descurajare in cazul nerespectarii prevederilor regulamentului;

Rute alternative recomandate si modalitatea de informare in timp real referitoare la conditiile
si restrictiile din trafic;

Specificatii privind facilitatile (exceptiile aferente pentru cazul in care sunt utilizate vehicule
alternative: electric, hibrid etc.) pentru realizarea distributiei de marfuri.

Elaborarea regulamentului va fi realizata in cadrul unor Tntalniri cu persoanele/firmele interesate
in domeniu, va fi supus dezbaterii publice si ulterior adoptat prin Hotarare de Consiliu Local.

Buget

estimat/Surse de
finantare

Buget estimat: 20.000 euro

Surse de finantare: Buget local
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Activitatea 4.5 Initierea unei Hotirari de Consiliu Local pentru introducerea unor stimulente
fiscale favorabile achizitiei de vehicule electrice/alternative

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri Inspectoratul de Politie, Consiliul Judetean, Agentia de Protectia Mediului
principali Suceava, Garda de Mediu Suceava, Universitatea “Stefan cel Mare”
Rezultate Propuneri legislative si initiative de programe obtinute prin consultare public

previzionate

Perioada | Surse

Indicatori O Hotarare a Consiliului Local cu legislatie

estimativi impunere restrictii speciale privitor la aspecte de 2018- Site oficial
mediu: taxe acces, zone cu emisii joase si zero, 2020 al Primariei
parcari, acordare acces pe rute si pe benzi de Suceava

circulatie dedicate autobuzelor sau biciclistilor

Hotéarare a Consiliului Local cu legislatie care

acorda reduceri sau scutiri de impozite locale | 2018- :;fr?rgglr?éi
pentru achizitia de vehicule alternative (inclusiv 2020 Suceava

vehicule electrice)

Descriere activitate

Pentru depasirea impedimentului major — pret de achizitie, s-a subliniat nevoia de promovare a unor
masuri fiscale favorabile (scutire taxe acces, scutire de impozite locale, chiar lobby national pentru
micsorarea taxei pe valoare addugatd), de acordare de facilitdti ne-financiare si de stimulente
financiare prin alocarea unor locuri de parcare preferentiale, fara platd, de reducere a costurilor de
cumpdrare a curentului electric (in Romania ar fi doar posibil s se poatd face demersuri pentru
obtinerea tarifului de noapte pentru pretul unitar de vanzare), de asigurare a unei vizibilitati mult
crescute a vehicule alternative §i a unei informdri continue vizand avantajele utilizarii motorizarii
electrice in traficul rutier fata de motorizarea termica.

Utilizarea discriminarii pozitive in acest domeniu aduce beneficii tuturor membrilor comunitatii,
printre care si acelora care sunt direct afectati de masurile discriminatorii impuse.

Aceste masuri pot aduce nepopularitate celor care le promoveaza, dacd nu se face o pregatire
prealabila a constiintei civice si a condifiilor specifice minime de utilizare fara impedimente a
mobilitatii electrice.

Se intenfioneaza emiterea unei Hotarari de Consiliu Local care sd prevada facilitati pentru
achizitionarea si utilizarea de vehicule alternative, inclusiv cele destinate transportului si distributiei
de marfuri. Facilitafile se refera la reducerea/scutirea la plata taxelor locale, scutirea de plata pentru
parcare in locurile publice amenajate precum si alte initiative care sd sustind achizitionarea si
utilizarea vehiculelor alternative in sectorul public si sectorul privat.

Buget estimat/Surse de | Buget estimat: n/a

finantare
¢ Surse de finantare: n/a

Obiectiv specific 5: Masuri de educare si constientizare asupra importantei reducerii emisiilor
de noxe
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Activitatea 5.1 Campanie de informare si constientizare referitoare la beneficiile si impactul
utilizirii de vehicule alternative in transportul si distributia de marfuri, inclusiv condusul
ecologic

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publicd locala

Parteneri Firme private
principali

Derularea de campanii de informare publica

Cresterea gradului de informare si constientizare publica referitor la impactul

Rezultate traficului rutier si al modalitatii de conducere a autovehiculelor asupra
previzionate mediului si cetatenilor
Reducerea congestiei in trafic si a numarului de vehicule de marfa in zonele
rezidentiale
Perioada Surse
Numar de campanii de informare publica | 2018 — | Rapoarte ale
derulate 2020 intalnirilor
Indicatori Cantitate de emisii de CO, datorata| 2018-— | Raport anul al
estimativi traficului rutier redusa 2023 starii mediului
Numar de companii care sunt informate si | 2018 — | Chestionare
implementeaza sistemul “eco drive® 2023

Descriere activitate

Conducerea ecologica (eco-driving) este un ansamblu de masuri comportamentale, de control si
de verificare a vehiculului, care duc la reducerea consumului de carburant, protejand astfel mediul
inconjurator.

Fie ca este vorba despre conducatorii auto individuali sau cei profesionisti, este necesar ca la nivelul
municipiul Suceava sa existe campanii de sensibilizare si informare asupra condusului ecologic.
Entitatile tintd asupra carora este necesara concentrarea in mod sistematic sunt companiile de
transport si distributie, scolile de soferi, companiile de transport cu autobuzul (TPL Suceava).
Aceste companii au cel mai mare impact asupra implementarii cu succes a metodologiilor si, de
asemenea, cel mai mare potential de reducere a poluarii aerului din transport intr-un timp relativ
scurt.

Mai mult, condusul ecologic inseamna si economisirea de bani. Astfel, aceasta reprezinta o solutie
castigatoare pentru soferi, precum si pentru mediul inconjurator.

Se are in vedere desfdsurarea campaniilor in colaborare cu specialisti in domeniul planificarii
urbane, a traficului rutier, cu reprezentanti ai Politiei Rutiere si cu specialisti din cadrul Universitatii
,»Stefan cel Mare” Suceava.

Se intentioneaza derularea campaniilor in cadrul:

v" companiilor de transport si distributie marfuri;
v" centrelor comerciale din municipiul Suceava - in special pentru detinitorii de spatii comerciale
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care 1si aprovizioneaza in regim propriu afacerile si pentru firmele mari de distributie care au
contracte de furnizare cu retailerii din zona;

v unitatile de invatdmant inclusiv institutiile de invatamant universitare.

Vor fi prezentate exemple de buna practica, modalitati de conducere preventiva ecologica, impactul
posibil realizat Tn urma adoptarii unui stil de condus prietenos cu mediul, beneficiile directe si
indirecte atat in domeniul financiar (inclusiv prin reducerea consumului de combustibil), cat si in
domeniul protectiei mediului (reducerea emisiilor de noxe, a nivelului de zgomot).

Vor fi prezentate exemplele oraselor partenere, actiunile adoptate si rezultatele obtinute si vor fi
efectuate sesiuni de drive test inclusiv cu vehiculele electrice aflate in dotarea Primariei
municipiului Suceava, pentru a oferi un exemplu de buna practica cu privire la condusul prietenos
cu mediul din perspectiva vehiculelor alternative.

Exemplu de condus prietenos cu mediul din perspectiva vehiculelor alternative: LINK exemplu
https://drive.google.com/file/d/0B6FMa_GeOUsZNGNKcDVQU3NBTnc/view

Buget Buget estimat: 5.600 euro
estimat/Surse de Surse de finantare: buget local
finantare
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Activitatea 5.2 Promovarea vehiculelor alternative/electrice la nivel national prin initierea
unor proiecte si propuneri legislative

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri Consiliul Judetean Suceava, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Garda
principali de Mediu Suceava
Rezultate Propuneri legislative si initiative de programe obtinute prin consultare
previzionate publica
Perioada | Surse

Indicatori Legi speciale dedicate implementarii cadrului 2018- Date statistice
estimativi specific introducerii si operarii de vehicule 2020

alternative

Programe vizand sprijinirea aparitiei service- | 2018- | Studii/date

urilor auto specializate pe vehicule alternative 2020 | statistice

Descriere activitate:

Revolutionarea tehnologiei ce asigura mijloacele de mobilitate urband nu poate fi facutd fara
implicare majord de la nivel guvernamental, fara o legislatie adecvata si fara alocari financiare
pentru realizarea investitiilor in modele noi tehnologice, deci este necesara lansarea unor programe
nationale ce asigura un cadru unitar si favorabil introducerii vehiculelor alternative/electrice,
aparifiei garajelor auto ce presteaza servicii de intretinere §i  mentenantd vehicule
alternative/electrice, introducerea unor reduceri de taxe (TVA si taxa de prima inmatriculare), alte
masuri ce dau prioritati la RAR sau la plata rovignetei.

Desi se cunoaste cd asemenea mdsuri pot produce dezechilibre importante la nivel de buget
national, avand in vedere situatia economica a tarii si nevoia de realizare de investitii si 1n alte
domenii prioritare si strategice, totusi ca stat membru al UE, Romania si-a asumat indeplinirea unor
obiective de mediu si atingerea unor tinte specifice, ceea ce va face ca masurile de lobby si
propunerile venite la nivel central prin vocea politicienilor locali sa fie acceptate si transpuse in legi
cu aplicabilitate la nivel national.

Buget Buget estimat: 5.600 euro
estimat/Surse de Surse de finantare: buget local
finantare
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8. OPORTUNITATI DE FINANTARE PENTRU PERIOADA 2014-2020

Horizon 2020 este programul cadru al Uniunii Europene in domeniul cercetarii si inovarii Si
reprezinta instrumentul economic pentru asigurarea competitivitatii pe plan mondial a spatiului
european. Horizon 2020 va fi derulat intre 2014 si 2020, cu un buget alocat de peste 70 miliarde de
euro. Horizon 2020 are ca scop incurajarea cercetarii si inovatiei, intarirea bazei tehnologice si
stiintifice care sa contribuie la dezvoltarea Zonei de Cercetare Europeana in care cercetatorii,
cunoasterea stiintifica si tehnologia sa circule liber.

ERASMUS Plus este noul program al Uniunii Europene in domeniul educatiei, formarii
profesionale, tineretului si sportului. Programul demareaza in anul 2014, va fi operational pana in
anul 2020 si face parte din cadrul multi-anual de finantare a Uniunii Europene. Proiectele vor fi
structurate in cadrul a trei actiuni cheie dupa cum urmeaza:a) mobilitati de invatare; b) Cooperare
pentru inovare si bune practice; c) Sprijin pentru reforma politicilor. Bugetul este de 14,7 miliarde
EUR pentru toate tarile in perioada 2014-2020.

COSME programul pentru competitivitatea intreprinderilor si pentru IMM-uri. Cu un buget de 2,5
miliarde de euro pentru perioada 2014 — 2020, programul pentru competitivitatea intreprinderilor si
pentru IMM-uri, este un instrument de finantare care continud in mare parte activitatile desfasurate
in cadrul actualului program pentru competitivitate si inovare (CIP).

LIFE — Programul pentru Mediu si Climat, 2014 — 2020, are un buget global de 3,2 miliarde de
Euro pe intreaga perioada de desfasurare, atat pentru proiecte gestionate de organisme publice cat si
private. Programul este divizat in doua sub-programe: Mediu si Actiune pentru Climat.

Actiuni de inovatie urbana (dezvoltare urbana) reprezinta un program de studii si proiecte pilot
pentru solutii noi referitoare la probleme legate de sustenabilitatea dezvoltarii urbane. Bugetul
programului va fi de 350 milioane de euro.

Europa Creativa este un program de finantare al Uniunii Europene care se va derula in perioada
2014 — 2020. Programul are un buget total de 1,46 de miliarde de euro. Europa Creativa are 3
subprograme: Media, Cultura §i o componentd transversala dedicata garantdrii creditelor bancare
pentru sectoarele culturale si creative si cooperarii in domeniul politicilor culturale (disponibila
Tncepand cu 2016).

EaSI este un nou program de finantare destinat stimularii ocuparii fortei de munca si inovarii
sociale. EaSI (Employment and Social Innovation) va beneficia de o alocare de 920 de milioane de
euro pentru perioada 2014-2020. EaSl integreaza si extinde aria de acoperire atrei instrumente
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financiare: Programul pentru Ocuparea Fortei de Munca si Solidaritate Sociala (Progress), Reteaua
Europeana de Servicii Publice de Ocupare EURES si Instrumentul European de Microfinantare
Progres.

Sanatate pentru crestere economica, al treilea program multianual de actiune a UE in domeniul
sanatatii pentru perioada 2014-2020. Acesta ajutd/sprijind statele membre in vederea: -
intreprinderii reformelor necesare pentru a avea sisteme de sanatate inovatoare si durabile; -
cresterii accesului la asistentd medicald mai buna si mai sigurd pentru cetateni; - promovarii unei
stari bune de sandtate a cetatenilor si prevenirii bolilor; - protejarii cetdtenilor impotriva
amenintarilor transfrontaliere. Bugetul programului va fi de de 446 de milioane EUR

94



