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1. INTRODUCERE

Pe fondul crizei economice si a problemelor de mediu cu care se confruntd mediile urbane, programul
URBACT II, co-finantat de platforma EVUE, sprijind dezvoltarea urband durabila realizdnd legaturi
intre orase. Municipiul Suceava a decis sd facd parte din reteaua EVUE pentru a intelege mai bine
posibilitatea noilor tehnologii de a oferi mobilitate mai curata in viitor.

Introducerea vehiculelor electrice in orasele UE este o prioritate majora strategica, economica si de
mediu atat pentru fiecare tara in parte, cat si pentru UE in ansamblu. Totusi, asa cum s-a demonstrat
pe tot parcursul proiectului EVUE, fiecare oras partener prezinta diferente semnificative in ceea ce
priveste particularitatile sale sociale, politice, economice si de infrastructura.

Programul URBACT se concentreaza pe imbunatatirea aspectelor decizionale si politice din orase
prin schimburi trans-nationale si educatie. Ca metodologie, acesta solicitd oraselor partenere sa
formeze un Grup Local de Sprijin URBACT (USLG). Aceste grupuri, care includ organizatii
publice si private si persoane fizice, cautd sa imbunatateasca calitatea discutiilor si a deciziilor luate,
prin contributia unei game largi de perspective si experiente.

ULSG Suceava ia parte la intalniri de la inceputul anului 2010 pentru a discuta problemele si
oportunitatile asociate implementarii electromobilitatii. A oferit posibilitatea diverselor parti interesate
implicate intr-un anumit aspect, sd se intdlneasca, sd identifice aspecte de preocupare si sd caute
modalitati prin care sa le combata. Incluzand reprezentanti ai autoritdtilor locale, ai industriei auto,
distribuitori / producatori si retaileri de energie electrica precum si institutii academice si consultanti
privati, ULSG a oferit o abordare concentratd pe analizarea problemelor, integrand in acelasi timp
experienta altor orase partenere EVUE, in dezvoltarea unei abordari care poate fi dezvoltatd in
Romania.

Acest document subliniazd planul local de actiune pentru mobilitate electrica in Suceava. Are la baza
experienta rezultata din participarea in proiectul URBACT EVUE, vizite de studiu trans-nationale,
evenimente de consolidare a capacitatii, si munca grupului local de sprijin pentru analizarea

contextului local si definirea obiectivelor viitoare.
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2. POLITICI NATIONALE DEZVOLTATE iN CONTEXT SI PRINCIPALII
INDICATORI STATISTICI

Intr-un context din ce in ce mai globalizat, politica energetici a Romaniei se realizeazi in cadrul
schimbirilor si evolutiilor ce au loc pe plan national si european. in acest context politica energetica a
Romaniei trebuie sa fie corelatd cu documentele similare existente la nivel european pentru a asigura
convergenta politicii tarii noastre cu politica Uniunii Europene in domeniu.

Incilzirea globala implica, in prezent, doud probleme majore pentru omenire: pe de o parte necesitatea
reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului concentratiei
acestor gaze 1n atmosfera care sd Tmpiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si a da
posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, iar pe de alta parte necesitatea
adaptarii la efectele schimbarilor climatice, avand in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si
inevitabile datoritd inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a
emisiilor.

Comisia Europeand a lansat in luna martie 2010, Strategia Europa 2020 pentru iesirea din criza si
pregitirea economiei UE pentru deceniul urmitor. In practici, Uniunea a stabilit cinci obiective
majore — privind ocuparea fortei de munca, inovarea, educatia, incluziunea socialad si mediul/energia -
care urmeaza sa fie indeplinite pana in 2020.

Roménia a adoptat propriile obiective nationale in aceste domenii, obiectivele de mediu/energie
fiind:

Valoare initiala Valoare preliminara Valoare finala

20%

- 24% 24%

10 - 12% daca
se limiteaza la
definitia folosita
- de Directiva 19%
2006/32;
20% in caz
Contrar

Pentru atingerea obiectivelor nationale in domeniul schimbirilor climatice, orizont de timp
2020, masurile necesare care trebuiesc adoptate corespund Memorandum-ului “Aprobarea
valorilor finale ale obiectivelor Romaéniei pentru Strategia Europa 2020”, semnat de catre
Guvernul Romaniei in data de 8 iunie 2010.
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Principalele masuri vizeaza urmatoarele directii:

dezvoltarea capacitatii institutionale in domeniul energiei si schimbarilor climatice;

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) prin promovarea tehnologiei de captare §i
stocare a carbonului (CCS);

cresterea ponderii energiei din surse regenerabile in consumul final de energie;

cresterea eficientei energetice.

2.1 Strategia energeticaA a Romaéaniei pentru perioada 2011 — 2020 va urmari indeplinirea
principalelor obiective ale noii politici Energie — Mediu ale Uniunii Europene, obiective asumate si de
Romania.

Directiile principale de actiune ale strategiei energetice a Romaniei, convergente cu cele ale politicii
energetice a Uniunii Europene, sunt:

alegerea unui mix de energie echilibrat, care sa confere sectorului energetic competitivitate si
securitate in aprovizionare cu accent pe utilizarea resurselor interne, respectiv a carbunelui, a
potentialului hidroenergetic economic amenajabil, a energiei nucleare si a surselor energetice
regenerabile;

gestionarea eficientd si exploatarea rationald in conditii de securitate a surselor energetice
primare epuizabile din Romania si mentinerea la un nivel acceptabil (din punct de vedere
economic §i al securitdtii), a importului de surse energetice primare (dependenta
limitata/controlata);

cresterea eficientei energetice pe tot lantul: extractie — producere — transport - distributie -
consum; Roménia nu 151 mai poate permite sd iroseasca energia in situatia reducerii

.....

......

scadere a facturii serviciului energetic;

promovarea producerii energiei din surse regenerabile, astfel incat ponderea energiei electrice
produse din aceste surse in totalul consumului brut de energie electrica sa fie de 33% in anul
2010, 35 % in anul 2015 s1 38 % in anul 2020;

promovarea utilizarii surselor energetice regenerabile, in conformitate cu practicile din Uniunea
Europeana, conform Planului National de Alocare al Energiilor Regenerabile elaborat in anul
2010;

crearea de conditii de piatd care sd stimuleze economii mai mari de energie §i cresterea
investitiilor in tehnologii cu emisii reduse de carbon;

facilitarea investitiilor in acele proiecte care contribuie la realizarea obiectivelor stabilite pentru
anul 2020 conform politicii UE;

realizarea obiectivelor de protectie a mediului si reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera.
sustinerea activitdtilor de cercetare-dezvoltare si de diseminare a rezultatelor cercetdrilor
aplicabile Tn domeniul energetic.

Dezvoltarea sectorului de producere a energiei electrice este vazuta doar in corelare cu cerintele
legislative in domeniul mediului, ceea ce impune adoptarea unor masuri specifice care constau in
principal in:

realizarea investitiilor de mediu necesare pentru respectarea prevederilor Directivei
2001/80/CE cu privire la limitarea emisiilor in aer ale anumitor poluanti (SO2, NOx si
pulberi) proveniti din instalatiile mari de ardere si ale Directivei 1999/31/CE privind
depozitarea deseurilor;
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e respectarea prevederilor Directivei 96/61/CE pentru prevenirea si controlul integrat al
poluarii;

e reducerea emisiilor de GES (COz2) pentru perioada 2008-2012, pentru incadrarea in cotele de
certificate de emisii de GES alocate prin Planul National de Alocare.

2.2 Principalii indicatori de energie
2.2.1 Gaze cu efect de sera

In ceea ce priveste componenta de reducere a emisiilor de GES, Hotararea de Guvern nr.1570/2007
conferd Agentiei pentru Protectia Mediului atributii de management a Sistemului National de estimare
a nivelului emisiilor antropice de gaze cu efect de serd rezultate din surse sau din retinerea prin
sechestrare a dioxidului de carbon, reglementate prin Protocolul de la Kyoto, care a publicat
urmatoarele previziuni pentru evolutile emisiilor de GES:*

Indicator U.M. 1990 2008 2009 2010 2012 2013 2015 2020

Total emisii | Echiv.

GES 1000t 248.040 | 152.203 | 129.709 | 181.814 | 191.182 | 195.836 | 204.974 | 226.511
CO,

Procent

reducere % 0 -38,64 -47,71 -26,70 -22,92 -21,05 -17,36 -8,68

emisii  GES

Romania

Procent

reducere % 0 -11,30 -8,00 -20,00

emisii GES

UE27

Prin Protocolul de la Kyoto, Romania s-a angajat sa reduca emisiile de gaze cu efect de serd cu 8%
pand in 2012 (raportat la anul 1990), iar corespunzator masurilor aflate in implementare, reducerea
estimata este de 22,92% raportat la anul 1990. Trebuie mentionat aici ca, in conformitate cu pachetul
legislativ pentru Schimbari climatice - Energie, Romaniei ii este permisa o crestere a emisiilor de
GES de pana la 19% comparativ cu anul 2005, pentru sectoare neincluse in sistemul de tranzactionare
a emisiilor de CO2 (agricultur, transport, servicii, deseuri, constructii).

O noua evaluare va fi facuta la nivelul anului 2015, cand se vor lua in considerare alte posibile studii
aparute pana atunci si noi masuri implementate pe parcursul acestui interval de timp, precum si
efectele actualei crize economice asupra Romaniei.

2.2.2 Consumul de energie finala in Mtoe2 , pe sectoare

Uz casnic
37%

! Studiu realizat de Institutul pentru Studii si Inginerie Electricd Bucuresti
2 Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011, valori 2009
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2.2.3 Consumul de energie finala in ktoe, dupa moduri de transport3
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In Roméania, politica in domeniul transporturilor urmareste alinierea continui a sistemului national de
transport la principiile Politicii Comunitare de Transport definite in Cartea Alba a transporturilor (cu
actualizarile aferente) si cerintele de dezvoltare durabild a Romaniei.

2.2.4 Consumul de energie in sectorul transporturilor in Roménia, in ktoe, dupa tip
combustibil®

Ponderea pe tip combustibil pentru sectorul transport,%, in 1999
Biocombustibil

- 0%

Kerosen

4%

3 Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011
4 Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011
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Pondere pe tip de combustibil pentru sectorul transport, %, in 2009

Biocombustibil
Gaz/diesel

3%
63% '“’

~

2.3 Politici nationale de promovare a transportului rutier curat si eficient energetic
Pentru reducerea emisiilor datorate sectorului transporturilor, se implementeaza Directiva
nr. 2009/33/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic, si imbunaitatirea contributiei sectorului transporturilor la politicile Uniunii
Europene in domeniul mediului, climei si energiei, care prevede obligatia statelor membre
de a aplica cel putin una dintre urmatoarele optiuni:
= stabilirea de specificatii tehnice pentru performanta energeticd si ecologicd in documentatia
pentru cumpararea de vehicule de transport rutier cu privire la fiecare dintre aspectele de
impact avute in vedere, precum si orice alte aspecte ale impactului asupra mediului; sau
* includerea impactului energetic si de mediu in decizia de cumparare, in sensul utilizarii
acestor aspecte de impact drept criterii de atribuire, in cazul in care se aplicd o procedurd de
achizitie.
Transpunerea acestei Directive 1n legislatia romaneasca s-a realizat prin intermediul Ordonantei de
Urgentia 40 din 20 aprilie 2011 privind promovarea vehiculelor electrice de transport rutier
nepoluante §i eficiente din punct de vedere energetic.
In conditiile in care Romania ca stat membru UE trebuie si implementeze Directivele UE, a fost
aprobatd ordonanta care obligd autoritdtile contractante care intrd sub incidenta OUG 34/2006 si
operatorii de servicii publice sa ia in considerare la achizitia de vehicule de transport rutier impactul
energetic si de mediu pe Intreaga duratd de viata, sub forma consumului de energie, emisiilor de CO2
st de NOx, NMHC si particule, astfel in pretul de achizitie se reflecta toate costurile.
Aspectul Incurajator si stimulativ, nou introdus pentru vanzarea vehiculelor hibride si electrice, consta
in oferirea unor subventii in cadrul “Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national” dar si
beneficiarilor care doresc sd achizitioneze un vehicul in afara programului, suportate din Fondul de
Mediu. In acelasi document legislativ, la anexa, se stabilesc date pentru calcularea costurilor
operationale pe durata de viata a vehiculelor de transport rutier: costul emisiilor generate de

Kerozen
49
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transportul rutier (euro/g), continutul energetic al carburantilor pentru vehicule (MJ/1) si kilometrajul

pe durata de viatd a vehiculelor de transport rutier categoria M 1 i N 1 (km).

“Se acorda finantare nerambursabild din Fondul pentru mediu constand in reduceri din pretul de
comercializare a autovehiculelor, in sesiuni de finantare. Cuantumul reducerilor este de pana la:

Art.9 — Persoanele fizice, UAT-urile si institutiile publice care predau spre casare autovehicule uzate
in cadrul Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national beneficiaza, pentru anul 2011 de

Municipiul
Suceava

un numar de pana la 4 tichete valorice, astfel:
a) 2 tichete valorice pentru achizitionarea unui vehicul hibrid, in schimbul predarii spre casare a
unui vehicul uzat
b) 4 tichete valorice pentru achizitionarea unui vehicul electric, in schimbul predarii spre casare a
unui vehicul uzat.

Art.10 (1) Persoanele fizice, UAT-urile si institutiile publice care nu participa la Programul de
stimulare a Innoirii Parcului auto national, dar care achzitioneaza vehicule hibride sau electrice,
beneficiaza de:

a) O reducere de pana 10% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului hibrid
achizitionat, dar nu mai mult de 1800 de euro (...)

b) O reducere de pana 20% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului electric
achizitionat, dar nu mai mult de 3700 de euro. (...)”

Prevederile art. 9 din Ordonanta de Urgentd 40/2011 sunt implementate prin intermediul
»Programului pentru stimularea innoirii parcului auto national” (programul “Rabla”), gestionat
de Ministerul Mediului si Padurilor, prin Administratia Fondului pentru Mediu, prin care se acorda
tichete valorice compensatorii pentru autovehiculele mai vechi de 10 ani scoase din exploatare, in
schimbul achizitiondrii unui vehicul nou, cu emisii poluante mai reduse §i 11 propune urmdtoarele
obiective:

e diminuarea efectelor negative a poludrii aerului asupra sanatatii populatiei si a mediului, in
aglomerdrile urbane, ca urmare a emisiilor de gaze de esapament provenite de la autovehicule,
cu nivel de poluare foarte ridicat;

e Incadrarea emisiilor in valorile limitd admise la nivel european pentru aerul ambiental;

e prevenirea formarii deseurilor, ca urmare a abandonarii autoturismelor uzate si atingerea
tintelor prevazute de aquis-ul comunitar de mediu privind recuperarea si reciclarea deseurilor
provenite din vehicule uzate.

Ordinul 981/7 martie 2012 aproba Ghidul de finantare al Programului de stimulare a innoirii
parcului auto national si reglementeaza participantii eligibili: persoane fizice, UAT-uri, institutii de
invatamant de state si privat, institutii publice, ONG-uri, unitéti de cult religios i operatori economici.
Sesiunile de inscriere a proprietarilor de vehicule vechi care doresc sd obtind finantare pentru
achizitionarea de vehicule noi hibirde sau electrice prin acest Program se deruleaza periodic si s-au
derulat pana in prezent etapele:

1) Sesiunea 2011 s-a adresat catre persoane fizice, institutii publice si unitati administrativ-
teritoriale, care intentioneaza sd achizitioneze autovehicule cu sistem de propulsie electric
si/sau hibrid in cadrul ,,Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national” pentru
anul 2011, in perioada 03 octombrie - 04 noiembrie 2011.

2) Sesiunea 1 din 2012 s-a adresat pana in prezent catre:



T - f\
- * * e cvVUC e
‘s e—— URB \J
E i onnecting cities
okt o i Building successes ACT electric vehicies

in urban europe

Municipiul
Suceava
Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene — EVUE

e persoane fizice autorizate, unitatea administrativ-teritoriala si subdiviziunile
administrativ- teritoriale ale municipiilor, unitatea sau institutia de invatamant de
stat ori privata, institutia publica, inclusiv institutul de cercetare-dezvoltare infiintat
ca institutie publica, organizatia neguvernamentald, unitatea apartinand unui cult
religios recunoscut in Romania, operatorul economic inclusiv institutul de
cercetare-dezvoltare care 1si desfagoara activitatea in regim economic si institutia
financiar-bancara, operatorul economic fara personalitate juridica care isi
desfasoara activitatea in regim economic, proprietari cu personalitate juridica si
operatori fara personalitate juridica, in perioada 23 aprilie — 31 august 2012.

e Persoane fizice: incepand din 8 august 2012

Instructiunile din 28 iulie 2011 privind aplicarea prevederilor art.10 alin.(I) din ordonanta de
urgentd a Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic si Ordinul nr.1994 din 28 iulie 2011 pentru aprobarea
Instructiunilor privind aplicarea prevederilor art.10 alin.(I) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic — reglementeaza conditiile si modalitatea de finantare pentru achizitia
de catre persoanele fizice, institutiile publice si unitatile administrativ-teritoriale a vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic. Se acorda finantare
nerambursabild din Fondul pentru mediu constand in reduceri din pretul de comercializare a
autovehiculelor, in sesiuni de finantare. Cuantumul reducerilor este de pana la:

1) 10% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului hibrid achizitionat, dar nu mai

mult de 1800 de euro

2) 20% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului electric achizitionat, dar nu mai

mult de 3700 de euro.

2.4 Energie si actiuni in domeniul energiei curate

2.4.1 Productia de energie primara

Gazele naturale si combustibilii solizi domind furnizarea de energie primara in Romania, cu un
procent agregat de 54%, Insd productia de energie din surse regenerabile a inregistrat o crestere
constantd, ajungand la 19% in anul 2009.

Carbune wmlignit mPetrol mGaz mEnergienucleara mEnergieregenerabila

0%
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2.4.2 Surse regenerabile de energie

Agentia Internationald pentru Energie estimeaza ca in Europa, resursele de petrol se vor epuiza in 40

de ani, cele de gaze naturale in 60 de ani, iar cele de carbune in 200 de ani, lucru care s-ar traduce prin

faptul ca, peste aproximativ 20 de ani, Europa va fi nevoitd sa importe 70 la sutd din necesarul de
energie.

Strategia de valorificare a surselor regenerabile de energie aprobata prin HG 1535/2003 a

transpus in legislatia romaneasca Directiva 2001/77/EC. Prin urmare, valorificarea surselor de energie

regenerabild reprezintd astfel un obiectiv major in cadrul politicii Uniunii Europene, iar prin aceasta

Romaénia s-a inscris in contextul renuntarii treptate la folosirea combustibililor conventionali si al

obtinerii independentei energetice fata de sursele externe de energie.

Romaénia dispune de un potential deosebit al surselor de energie regenerabild, datoritd pozitiei

geografice, astfel:

% energia solarda - potentialul exploatabil al producerii de energie electrica prin sisteme
fotovoltaice este de aproximativ 1.200 GWh/an, reprezentative fiind zonele Campia de Sud si
Dobrogea;

% energia eoliand - potentialul energetic eolian este ridicat in zona litoralului Marii Negre,
podisurile din Moldova si Dobrogea si in zonele montane. In aceste zone se pot amplasa
instalatii eoliene cu o putere totald de pana la 14.000 MW,

% biomasa - potentialul energetic de biomasa este ridicat la nivelul intregii tari, evaluat la circa
7.594 mii tep/an, ceea ce reprezinta aproape 19% din consumul total de resurse primare la
nivelul anului 2000. Circa 54% din cédldura produsd pe bazd de biomasa se obtine din arderea
de reziduri forestiere;

¢ energia geotermald - in prezent, se afld in functiune circa 70 sonde pentru apd calda (cu
temperatura de peste 60°C), in diferite zone geografice. Rezerva de energie geotermald cu

fiind Campia de Vest si Campia de Sud.

2.4.3 Planul National de Actiune in Domeniul Energiei din Surse Regenerabile (PNAER) 2010 si
programe de promovare
Planul National de Actiune in Domeniul Energiei din Surse Regenerabile (PNAER) 2010

cuprinde obiectivele generale ale Strategiei de valorificare a surselor regenerabile de energie, astfel:

- integrarea surselor regenerabile de energie in structura sistemului energetic national

- diminuarea barierelor tehnico-functionale si psiho-sociale in procesul de valorificare a
surselor regenerabile de energie, simultan cu identificarea elementelor de cost si de
eficientd economica

- promovarea investitiillor private §i crearea conditiilor pentru facilitarea accesului
capitalului strdin pe piata resurselor regenerabile de energie

- asigurarea independentei consumului de energie al economiei nationale

- asigurarea, dupd caz, a alimentarii cu energie a comunitatilor izolate prin valorificarea
potentialului surselor regenerabile locale

- crearea conditiilor de participare a Romaniei la piata europeana de ,.certificate verzi”
pentru energie din surse regenerabile.
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Sursa de energie Potentialul energetic Echivalent Aplicare
regenerabila anual economic energie
(mii tep)
Energie solara fotovoltaica 1.200 GWh 103,2 | Energie electrica
Energie eoliana 23.000 GWh 1.978,0 | Energie electrica
Energie hidro total, din care 40.000 GWh 3.440,0 | Energie electrica
Sub 10 MW 6.000 GWh 516,0 | Energie electrica

Potentialul utilizabil al acestor surse alternative de producere a energiei electrice este mult mai mic in
realitate, datorita limitarilor tehnologice, eficientei economice si restrictiilor de mediu.
Ponderea energiei regenerabile in consumul de energie finali’

24%

25.00% -~
20,40%
18,70%
20,00% - 17,50%
15,00% -
10,00% -
5,00% -

0.00% T T
2006 2007 2008 tintd 2020

Atingerea tintei ponderii consumului de energie provenitd din surse regenerabile in consumul final de
24% 1n anul 2020 comparativ cu anul 1990, impune la final capitalizarea a 63,50% din potentialul
total al resurselor de energie regenerabild existente. Dintre energiile regenerabile, ponderea este
detinuta de energie hidro si produsa din biomasa, un potential enorm existind in energia eoliani. In
prezent, exista proiecte in desfasurare prin care se construiesc capacititi de generare energie eoliana,
iar energia produsa va fi mult peste necesarul de consum intern si pentru care vor fi cdutati beneficiari
externi.

Promovarea resurselor de energie regenerabild continua prin intermediul finantarii oferite de
Ministerul Mediului si Padurilor prin Fondul de Mediu, utilizandu-se doua mecanisme:
1),,Programul privind cresterea productiei de energie din surse regenerabile”, prin care se
finanteaza instalarea unor capacititi de producere a energiei din surse regenerabile: solard, eoliana,
hidro (<10 MW), geotermala, biomasd, biogaz, gaz de fermentare a deseurilor menajere si a
namolulului din statiile de epurare, urmdrindu-se Imbunatatirea calitatii mediului inconjurator,
reducerea emisiilor de CO,, utilizarea rationald si eficienta a resurselor primare, conservarea si
protejarea eco-sistemului. Pe termen mediu se estimeaza implementarea si punerea in functiune a unei
capacitati de producere electricitate din surse regenerabile de 505,79 MW/h.

5 Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011
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2) ,,Programul Casa verde”, care aloca fonduri nerambursabile pentru instalarea de sisteme de
incalzire pentru locuinte private, asociatii de proprietari, ferme agricole si institutii publice, folosind
energie regenerabila.

Promovarea producerii energiei electrice din surse regenerabile de energie se realizeaza si prin
intermediul Sistemului de certificate verzi

Pentru indeplinirea obiectivului national privind atingerea unei ponderi de 24% a energiei din surse

regenerabile din cantitatea de energie pe care o va consuma Romania in anul 2020, o masura
importantd este cea de promovare si dezvoltare a investitiilor in crearea de capacitati pe piata
resurselor de energie regenerabild, prin intermediul Sistemului de certificate verzi. Cadrul legislativ
care reglementeaza functionarea sistemului este Legea nr. 220/2008 pentru stabilirea sistemului de
promovare a producerii energiei din surse regenerabile de energie si Ordonanta de Urgentd a
Guvernului nr. 88/2011 privind modificarea si completarea Legii nr. 220/2008. Sistemul de
promovare instituit prin legea nr. 220/2008 constd 1n acordarea de certificate verzi producatorilor de
energie electrica din surse regenerabile, care sunt vandute mai apoi catre furnizorii consumatori finali
de energie electrica din Roméania. Furnizorii sunt obligati s cumpere anual un numar de certificate
verzi calculat n functie de cota stabilitd de ANRE aplicata la energia electrica furnizata. Sistemul de
certificate verzi este un mecanism de piata, care va incuraja investitiile in sursele regenerabile de
energie in Romania §i prin urmare, va sprijini efortul Romaniei de a atinge, pand in 2020, tintele
privind energia regenerabilad, fard a distorsiona piata. Sursele vizate de prezenta legislatie sunt: enerige
hidro (<10 MW), eoliand, geotermald, solara, biomasd din deseuri biologice, biomasa din culturi
energetice, gaz de fermentare a deseurilor si gazul de fermentare a namolurilor din instalatiile de
epurare a apelor uzate.

Pentru a fi asiguratd respectarea cerintelor in domeniu impuse la nivel european de Directiva
2009/28/EC, de catre toti operatorii cu drept de instalare a sistemelor de producere a energiei electrice
si termice din surse regenerabile a cerintelor, Romania a accesat finantare prin Programul Energie
Inteligenta pentru Europa, pentru a crea incepand din 2012 o platforma nationald de calificare in
vederea autorizdrii corespunzatoare a operatorilor din piata.

13
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Prin politica de coeziune a Uniunii Europene si instrumentul programe operationale structurale
pe obiectivul de convergenti, in domeniul energiei regenerabile, Roméinia poate accesa fonduri
nerambursabile prin urmatoarele programe de finantare:

.....

»Cresterea eficientei energetice si dezvoltarea durabili a sistemului energetic”, Domeniul de
interventie 4.2 Valorificarea resurselor regenerabile de energie, pune la dispozitie fonduri pentru
modernizarea §i realizarea de noi capacitati de producere a energiei electrice si termice prin
valorificarea resurselor regenerabile de energie: eoliene, hidroenergetice, solare, a biomasei, a
resurselor energetice geotermale si a altor resurse regenerabile de energie.
Intre anii 2008-2010 au fost contractate un numar de 14 proiecte (totalizind 630 milioane lei), iar
numarul mare de proiecte depuse a dus a suplimentarea fondurilor alocate acestei operatiuni cu inca
200 milioane euro.
Programul National de Dezvoltare Rurala 2007-2013 acordd finantare nerambursabila pentru
modernizarea activitdtilor agricole si sprijinirea operatorilor din mediul rural, integrand In impactul
agregat obtinut si obiective de mediu, energie si schimbari climatice prin masuri de:

= cresterea eficientei si utilizarea biocombustibililor la masinile agricole;

= dezvoltarea de culturi energetice atidt pentru producerea de biocarburanti cit si pentru

producerea de energie electrica si termica in cogenerare;
= cresterea eficientei energetice a irigatiilor.

Roménia utilizeazd mecanismul de ,,Jmplementare in comun” in calitate de tara gazda, Incepand
din 2000. Cadrul legal pentru dezvoltarea acestor proiecte in cadrul mecanismului de ,,Implementare
in comun” il reprezinti incheierea si ratificarea Memorandumurilor de Intelegere cu diferite state, iar
Romaénia a incheiat 10 astfel de memorandumuri cu guverne sau ministere din Elvetia, Olanda,
Regatul Norvegiei, Austria, Regatul Danemarcei, Regatul Suediei, Franta, Finlanda si Italia. In acest
context, Municipiul Suceava este beneficiarul unei finantari acordate de catre Secretariatul Elvetian de
Stat pentru Afaceri Economice prin Programul de Cooperare Elvetiano-Roman pentru intocmirea unui
Plan de Actiune pentru Energie Durabild propriu si a unor schite de proiecte pentru inceperea
implementarii acestuia.

CARTEA ALBA Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Citre
un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor, care stabileste
ca pana in 2050 in orasele europene vor trebui sa circule doar masinile curate, nepoluante a
fost adoptata prin Hotararea 38 / 2011 si astfel Romania s-a aliniat la cadrul general al politicii
europene in domeniul transporturilor, articulat in jurul obiectivelor privind dezvoltarea °i
implementarea unor combustibili noi °i durabili °i a unor sisteme noi de propulsie, optimizarea
performanpei lanpurilor multimodale de logistica, inclusiv printr-o utilizare mai intensa a modurilor
mai eficiente din punct de vedere energetic, creterea eficienpei transporturilor °i a utilizarii
infrastructurii prin sisteme de informare °i bazate pe stimulenpi de piapa.

Aprobarea acestui document strategic angajeaza para noastrd °i mobilizeazd Municipiul Suceava
catre adoptarea unor acpiuni in sensul obiectivului de “Dezvoltare si implementare a
combustibililor s i a sistemelor de propulsie sustenabile” prin introducerea pana in 2020 a unui
cadru informapional pentru implementarea unui sistem de transport multimodal, prin trecerea
definitiva la automobile °i combustibili mai pupin poluanpi, prin reducerea la 50% a numarului de
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automobile cu combustibil convenpional pana in anul 2030 °i eliminarea lor treptatd in ora®e pana in
2050.
Potentialul national de economisire de energie, respectiv de reducere a pierderilor energetice, este
apreciat la 27 — 35 % din resursele energetice primare (industrie 20 - 25%, cladiri 40 — 50%,
transporturi 35 — 40%).

Pentru a reduce intensitatea energetica in sectoarele cu consumuri energetice mari si a indeplini tintele
propuse atat in Strategia Nat ionala in domeniul Eficientei Energetice cat si in Planul de Act iune in
domeniul Eficientei Energetice aferent directivei 2006/32/CE privind eficienta la consumatorul final,
se vor lua urmatoarele masuri in domeniul transporturilor:
= cresterea calitdtii si atractivitatii transportului in comun in vederea utilizarii acestuia in
detrimentul transportului cu masini particulare;
= extinderea transportului in comun prin noi trasee;
» fluidizarea traficului si eficientizarea managementului parcarilor;
* mijloace de transport in comun pentru salariati, asigurate de catre societatile economice
beneficiare;
= 0 mai mare dezvoltare a mijloacelor de transport pe cale de rulare in cadrul transportului urban
(tramvaie, troleibuze);
= madrirea eficientei energetice a vehiculelor prin stabilirea de criterii minime de eficienta;
* introducerea de normative care sa sustina vehiculele cele mai eficiente si nepoluante;
= utilizarea combustibililor gazos i si a biocarburantilor in transporturi.

Transportul durabil reprezinta un sistem complex destinat sd asigure necesitdtile de
mobilitate pentru generatiile actuale farda a deteriora factorii de mediu si sadndtatea. Prin
eficientizarea consumurilor energetice si materiale, el trebuie sa faca posibila satisfacerea in conditii
optime, din perspectiva economico-ecologico-sociald, a necesitatii de mobilitate pentru generatiile
urmatoare. Pana de curand, industria era considerata ca fiind principala sursa de poluare a planetei.
Odatd cu dezvoltarea acceleratd a transporturilor si, in special, prin anvergura productiei de
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autovehicule, balanta surselor de substante toxice si efecte nepldcute si-a schimbat inclinarea,
transportul devenind principala sursa de agresiune impotriva mediului si a sandtatii umane. Sistemul
de transport durabil se realizeaza prin moduri de transport nepoluante sau care au un impact scazut
asupra mediului §i sanatatii prin cresterea eficientei energetice a carburantilor, prin scaderea
consumului de carburanti proveniti din surse neregenerabile si scaderea continua a deseurilor solide
si lichide in urma constructiei, intretinerii $i abandonarii mijloacelor de transport.

Eficienta energetica constituie in prezent o conditie esentiala a dezvoltarii durabile la nivel
mondial, fiind pentru Roménia o premisd a trecerii la economia dezvoltatd de piatd, precum si o
cerintd imperioasa privind cresterea independentei energetice a tarii si reducerea poludrii mediului.
Cea mai importantd metoda de punere in aplicare a tehnologiilor noi, care conduc la mari economii
de energie si la cresterea randamentelor energetice este implementarea proiectelor de investitii in
sectoarele economice 1n care se Inregistreaza intensitati energetice si pierderi de energie ridicate.
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3. GRUPUL LOCAL DE SPRIJIN URBACT EVUE SUCEAVA PENTRU
VEHICULE ELECTRICE

Dispozitia de Primar nr. 2714/12.10.2010 privind stabilirea componentei Grupului Local de Sprijin al
Municipiului Suceava in vederea implementarii proiectului “EVUE — Mijloace de transport electrice
in zonele urbane din Europa” consfinteste constituirea GLSU Suceava. Ca urmare, a fost semnat de
catre toate partile Acordul de asociere privind participarea in cadrul Grupului Local de Sprijin
Suceava in vederea realizdrii proiectului “EVUE — Mijloace de transport electrice in zonele urbane
din Europa”, finantat prin Programul de cooperare interregionald URBACT I, inregistrat cu nr.
34075/02.11.2010.

Astfel, GLSU Suceava are in alcétuire diferite institutii §i organizatii, reprezentate de personal cu
calificare si experienta in toate domeniile conexe ariei principale de interventie a proiectului, care au
raspuns constiincios la toate chemarile la intalniri locale si transnationale, mese rotunde si seminarii
organizate de catre Primaria Municipiului Suceava, liderul la nivel local al proiectului. Acestia au
experienta si expertizd in domenii precum: educatie, operatori si autoritati transport, mediul de afaceri
- consultanta si dealeri de autovehicule, autoritdti i organizatii neguvernamentale pentru protectia
mediului inconjurdtor, o organizatie neguvernamentala suport i educare pentru tineri in procesul de
formare, o societate stiintifica, media locald si deliberativul local al Municipiului Suceava.

Este recunoscut faptul ca participarea publicd si implicarea cetatenilor in dezvoltarea unor modalitati
de intelegere comuna a obiectivelor, problemelor si posibilelor strategii ce ofera solutii la probleme
poate imbunatati calitatea planificarii unei decizii, implementarii si evaludrii acesteia, creste eficienta
in termeni financiari, efectivitatea, transparenta, acceptabilitatea si sprijinul public, dar si legitimitatea
acesteia.

Beneficiile rezultate: se Tmbunatiteste calitatea deciziilor, anumite probleme si dificultati sunt
identificate in faza de planificare, iar consultarea in faza de planificare duce la agreerea unor aspecte
controversate §i la prevenirea aparitiei opozitiei in procesul de luare a deciziilor, poate preveni aparitia
unor intarzieri si reduce costurile in faza de implementare, creste acceptabilitatea masurilor,
responsabilizarea membrilor comunitatii, procesul de luare a deciziilor devine mai democratic, pune
in mana comunitdtilor locale puterea de a influenta deciziile. Deasemenea, consultarile publice
determina consolidarea capacitdtii de a planifica la nivel local, creste increderea publica in capacitatea
de luare a deciziilor, invatarea si schimbul de experienta.

Grupul Local de Sprijin URBACT EVUE are urmatoarea componenta:

Radio Kiss FM Suceava

Crai Nou Suceava

Obiectiv de Suceava

Monitorul de Suceava

Autoritatea Rutiera Romana, Agentia Suceava
Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania, Suceava
Colegiul National “Stefan cel Mare” Suceava
Colegiul National “Petru Rares” Suceava
Colegiul Tehnic “Samuil Isopescu” Suceava

lO Colegiul Tehnic “Alexandru lIoan Cuza” Suceava
11. S.C.Relians Corp SRL

©CoNo~wWNE
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12. S.C. ADRIA S.R.L.

13. Asociatia Nonguvernamentala TRANSIRA

14. Asociatia Grupul Ecologic de Cooperare — GEC Bucovina Suceava

15. Organizatia Nationald Cercetasii Romaniei, filiala Suceava

16. Biroul Autoritatea Locala de Transport, Primaria Municipiului Suceava

17. S.C. Transport Public Local S.A. Suceava

18. Garda Nationald de Mediu, Comisariatul Regional Suceava

19. Agentia de Protectie a Mediului Suceava

20. Consiliul Judetean Suceava

21. Centru Regional de Resurse pentru ONG-uri

22. Societatea Stiintifica “Cygnus”

23. Facultatea de inginerie electrica si stiinta calculatoarelor, Universitatea Stefan cel Mare Suceava
24. Facultatea de Stiinte Economice si Administratie Publica, Universitatea Stefan cel Mare Suceava
25. Clubul Antreprenorial Studentesc CAST

26. Consiliul Local al Municipiului Suceava.

Municipiul
Suceava

Ca urmare a demararii proeictului EVUE 2 — Reteaua de eletromobilitate pilot a oraselor europene
in ianuarie 2014 , componenta GLSU a fost mentinuta si a fost semnat un nou acord de parteneriat
valabil pentru perioada de implementare a noului proiect .

Astfel, prin acest nou proiect “Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene EVUE” se
propune mentinerea parteneriatului realizat in proiectul anterior, continuarea colaborarii, schimbului
de experienta si a activitatilor in comun, in beneficiul tuturor partenerilor.

Prin acest parteneriat, Municipiul Suceava va primi asistenta tehnica in scopul realizirii
activititilor proiectului inovativ ,,Electromobilitate — vehicule electrice pentru o municipalitate
verde”, va avea oportunitatea promovirii si diseminirii pe plan european a acestuia, proiect
care va face din orasul nostru un promotor al electromobilitatii 1a nivel national.

Bugetul proiectului este de 43.000 euro, alocati pentru urmatoarele activitati:

- organizarea de intilniri de lucru cu Grupul Local de Sprijin si participanti din cadrul
parteneriatului european (asigurare logisticd si catering) in scopul revizurii $i Tmbunatatirii
Planului Local de Actiune elaborat anterior,

- contractarea unui expert extern tematic care sa 1si aduca aportul la revizuirea Planului Local de
Actiune si la pregdtirea Intalnirilor consultative cu Grupul Local de Sprijin si a participantilor
din cadrul parteneriatului european

- desfasurarea unui eveniment final de vizibilitate prin presa,

- efectuarea unor deplasari ale echipei de proiect si a reprezentatilor Grupului Local de Sprijin
desemnati - legate de scopul prezentului proiect si al Programului URBACT (intalniri
transnationale, seminarii, forum pentru persoane interesate in actiunea proiectului, Conferinta
de lansare si cea finala a proiectului),

- asigurarea diseminarii si vizibilitatii proiectului (pliante si newsletter-uri),

- servicii de traducere materiale publicitare si a Planului Local de Actiune revizuit.

Finantarea este distribuita astfel: 80% reprezinta contributia Uniunii Europene din Fondul European
de Dezvoltare Regionala, 13% reprezintd contributia de la bugetul de stat al Romaniei si 7%
reprezinta contributia locala aferenta Municipiului Suceava.

Durata de implementare este de 16 luni.
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Parteneri: Consiliul Local al orasului Westminster Londra — partener lider, Orasul Katowice

(Polonia), Orasul Beja (Portugalia), Agentia pentru Mediul Urban Oslo (Norvegia), Orasul Frankfurt
(Germania) si Municipiul Suceava (Romania).
In cadrul acestui nou proiect au avut loc :

- intalniri cu Grupul Local de Sprijin — 4

- conferinta finala de diseminare a proiectului

- participarea la Forumul European al Electromobilitatii 2014

- participarea la 5 intalniri transnationale cu partenerii din cadrul proiectului in: Paris, Londra,

Katowice, Oslo, Frankfurt pe Main

Municipiul
Suceava

Seminarul din 23 aprilie a fost prima intalnire cu Grupul Local de Sprijin Suceava pentru proiectul
“Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene EVUE” si a fost sust inut in Sala de
Conferint e din Centrul pentru Sust inerea Tradit iilor Bucovinene, in data de 23.04.2014.
Oportunitatile si amenintarile identificate in primul seminar in urma analizei SWOT a proiectului
sunt urmatoarele:
Social
e Oportunitati
1. Stimularea achizitionarii si utilizarii VE prin crearea de locuri de parcare in zonele
centrale si aglomerate cu destinatie stricta pentru vehicule electrice
2. Promovarea masinilor electrice in randul institutiilor care isi reinoiesc parcul auto(
Universitate, Consiliul Judetean ) poate creste gradul de incredere al populatiei
e Amenintari
1. Mentalitatea populatiei respectiv a unor institutii publice care trebuie sa emita avizele
legale pentru implementarea acestui proiect
2. Reticenta oamenilor vizavi de autonomia, functionarea si incarcarea bateriei masinii
electrice
3. Costurile de exploatare sunt mai mari decit combustibilii conventionali dar acestea pot
fi reduse prin acordarea de diverse facilitati
4. in conditiile in care masina electricd poate fi folositd doar in oras, costurile de
achizitie sunt destul de ridicare iar potentialii camparatori pot fi reticenti
Mediu & Infrastructura
e Oportunitati
1. Cresterea calitatii vietii prin reducerea emisiilor de CO, si a zgomotului ambiental , la
nivelul municipiului
2. Deschiderea operatorilor economici (supermarket-uri, mall-uri) pentru crearea sau
amenajarea unor locuri de parcare destinate pentru masini electrice
e Amenintari
1. Temperatura scazutd din timpul iernii poate scddea autonomia bateriei iar in acest caz
ar trebui construite spatii special amenajate care sa mentina motorul cald
2. Colectarea selectiva a deseurilor rezultate In urma folosirii bateriilor electrice este inca
deficitara
3. Costurile ridicate pentru ridicarea deseurilor ( bateriilor)
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4. Sistematizarea rutiera ar trebui sincronizata- trebuie implementat sistemul de

semaforizare “unda verde” pentru a reduce si prelungi durata de viata a bateriei

Economie si legislatie

Oportunitati

1. Incheierea de contracte avantajoase cu furnizori de energie electrica care pot asigura
necesarul energetic pentru incarcarea bateriei si costuri preferentiale pentru incarcarea
pe timpul noptii

2. Stimularea credrii de parteneriate prin oferirea de solutii complete de transport electric

3. Crearea de circuite tematice turistice in zona metropolitand a Sucevei care favorizeaza
vehiculele electrice ( masini si biciclete)

4. Crearea de noi locuri de muncd pentru locuitorii Sucevei pe timpul executarii
lucrarilor  cat si prin stimularea investitiilor private pentru asigurarea de service
vehiculelor electrice

5. Facilitati fiscale si punctaj ridicat in cadrul licitatiilor publice pentru firmele de
salubritate care folosesc vehicule electrice

Amenintari

1. Legislatia existentd nu reglementeaza foarte clar statutul masinilor electrice atat
privind achizitionarea cat si functionarea acestora

2. Lipsa unor reglemantari la nivel local privind modul de acordarea a licentelor de
transport in comun si taxi

3. Permanenta existentd a pericolului Incetdrii activitatii pentru firmele care produc si
instaleaza masinile electrice, punctele de Incarcare, acumulatori

Concluziile intélnirii cu Grupul Local de Sprijin Suceava sunt:

Pentru ca vehiculele electrice sa devina cu adevarat atractive pentru potentialii utilizatori, este
necesara cresterea performantei tehnologice si scaderea pretului de comercializare;

Primii pasi trebuie facuti de catre administratia locald impreuna cu alte institutii publice, deci
sunt necesare investitii publice care sa lanseze conceptul in piatd;

Punctele de 1incdrcare ar trebui sda fie prezente in parcari publice din preajma
supermarketurilor, in parcarea Primariei si a altor institutii publice, precum si in parcarile
subterane iar locurile trebuie sa fie rezervate si special marcate pentru vehicule electrice;
Utilizarea de vehicule electrice in orag de catre institutiile publice, operatori economici
strategici care dispun de un parc auto puternic dezvoltat si In special a acelor operatori
economici care au activitati de distributie ce presupun deplasdri frecvente in mediul urban,
constituie o modalitate eficienta de promovare;

Stimularea consumului de energie verde, in detrimentul celei conventionale, pentru cresterea
ponderii consumului energetic din surse regenerabile in totalul consumului energetic poate fi
realizat prin incheierea de parteneriate intre Municipalitate si investitori interesati de proiecte
de producere a energiei alternative;

Este esentiala comunicarea cu tinerii despre vehicule electrice pentru ca acesta este un proiect
pe termen mediu si lung, care li se adreseaza in mod direct;
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- Sectorul politic continud sa fie mai greu de abordat, dar noutatile legislative ce apar la nivelul
Uniunii Europene vor trebui transpuse si in legislatia nationald, iar indeplinirea unor indicatori
specifici unei economii inteligente va determina autoritatile romanesti sa ia anumite decizii de
finantare si sprijinire a ecologizarii sectoarelor energetic si industrial;

- Trebuie avuta in vedere necesitatea de a instrui personal tehnic care sa asigure servicii de
mentenanta pentru vehiculele electrice;

- Legislatia in domeniul tehnic trebuie imbunatatitda permanent in concordantd cu directivele
europene in domeniu,

In cadrul acestei intalniri cu membrii GLSU Suceava s-au reluat in discutie datele existente in
Planul Local de Actiune pand la momentul intdlnirii , consolidarea si redefinirea ideilor ca si
relevanta si fezabilitate. Deasemenea, s-a pus in discutiec modalitatea de continuare a dezbaterilor si
modalitatile de colectare de noi informatii si idei de la membrii Grupului Local de Sprijin.

Seminarul din 21 august 2014 a fost a doua intalnire cu Grupul Local de Sprijin Suceava
pentru proiectul “Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene EVUE” si a fost sustinut
in colaborare cu doamna Carmen Chasovschi (expertul desemnat pentru coordonarea seminariilor din
cadrul acestui proiect) in Sala de Conferinte a Centrului pentru Sustinerea Traditiilor Bucovinene, in
data de 21.08.2014, in intervalul 09%- 16% .

A fost prezentat Proiectul *“ Electromobilitate-vehicule electrice pentru o municipalitate verde”,
obiectivele si stadiul implementarii proiectului.

Municipiul Suceava este primul dintre cele 4 municipii ( Arad, Cluj-Napoca, Brasov) care a
obtinut aprobarea finantarii pentru proiectele depuse. Proiectul “ Electromobilitate-vehicule
electrice pentru o municipalitate verde” are ca obiectiv specific cresterea numarului de vehicule
electrice 1n cadrul parcului auto al Municipiului Suceava , a numarului de biciclete electrice si crearea
infrastructurii de incarcare aferente acestora, in vederea reducerii consumului de combustibil si
emisiilor de COs.
in cadrul acestui proiect vor fi derulate urmitoarele activititi :

- Achizitionarea de vehicule electrice pentru dotarea parcului auto al Municipiului Suceava :
011 autoturisme
o 2 furgonete
o 1 automaturatoare
o 1 autocisterna

- Instalarea infrastructurii de incarcare pentru vehiculele electrice:

014 puncte de incarcare standard

014 puncte de incércare rapida

056 locuri de parcare pentru vehiculele electrice ( in parcari publice, parcari subterane, zone

rezidentiale)
- Achizitionarea a 10 biciclete electrice si a sistemului de incircare a acestora (echipat cu
panouri fotovoltaice de 5SKW )
Prin implementarea acestui proiect, Municipiul Suceava va fi primul oras din Romania care va

implementa conceptul de electromobilitate ( vehicule electrice si puncte de incarcare).
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S-a inmanat fiecarui membru al Grupului Local de Sprijin un chestionar cu o serie de intrebari cu

privire la implementarea proiectului, urmand ca dupa pauza de masd sd se discute pe marginea
acestora. Astfel, concluziile consemnate sunt urmatoarele:

Referitor la disponibilitatea de a achizitiona un vehicul electric, membrii Grupului Local de
Sprijin s-au aratat deschisi ideii de a detine unul, dar datorita faptului ca o astfel de masina ar
avea costuri de achizitie mari se gandesc la un orizont mai mare de timp pentru a face acest
pas.
Provocati la o discutie referitoare la punctele de incarcare, membrii GLSU au spus ca locatiile
propuse pentru a fi instalate dispozitivele de incarcare sunt potrivite tipului de utilizator pentru
care acestea sunt destinate. In plus, aceste puncte de incircare ar trebui amplasate si in
parcarile supermarketurilor.
Vehiculele electrice reprezintd o variantd alternativa pentru traficul din municipiul Suceava iar
trecerea la acestea este vazuta ca fiind posibilad pe parcursul a urmatorilor 15-20 de ani.
Discutand cu membrii GLSU despre metodele de plata a energiei electrice necesare pentru
incarcarea vehiculelor electrice utilizand un punct de incarcare stradala, s-a concluzionat ca,
pe termen lung, cele mai potrivite sunt platile la automate in numerar,cu cardurile de
credit/debit si cu telefonul mobil
Cele mai potrivite modalitati de diseminare a conceptului de electromobilitate la nivel local ar
fi relatiile de protocol intre institutii (autoritati locale si scoli, licee, universitate), organizarea
unor activitdti de tip drive test pentru vehiculele electrice, inchirieri catre firme private si o
promovare in mass-media, institutii de invatdmant, firme private.
Referitor la vehiculele electrice utilitare ( curatenie, autocisterne, etc ) masurile care trebuie
aplicate la nivel local pentru promovarea si introducerea acestora in cadrul flotelor institutiilor
publice si firmelor private ar fi:
« Reduceri taxe §i impozite;
« Puterea exemplului: sa foloseascd acest tip de utilitare autoritatile locale si
institutiile din subordine, pentru inceput
« Subventie pentru firmele private care folosesc masini electrice, de exemplu
firmele de taxi si distributie;
»  Conditii speciale pentru atribuirea contractelor de executie a serviciilor publice
(ex: salubritate, transport, taxi)
« Restrictionare acces in zonele pietonale, istorice, rezidentiale
In ceea ce prives te vehiculele electrice, masurile legislative propuse de citre membrii GLSU,
pentru sustinerea implementarii acestora sunt:
« Restrictii de acces in zonele pietonale, istorice, rezidentiale
« Introducere transport in comun electric
« Scutiri de taxe + subventii pentru cetatenii care aleg ca a doua masina
personala sa fie una electrica
« Hotarari ale consiliului local cu reduceri de taxe si impozite sau alte tipuri de
facilitati posibile

- Referitor la introducerea bicicletelor electrice, sugestiile membrilor GLSU sunt urmatoarele:

« Biciclete cu scaun atasat special pentru copii
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« Trasee pe care sa se puna la dispozitie biciclete electrice gratuit ( ex.: spre
Cetatea de Scaun a Sucevei)
« Dispozitiv de localizare a lor ( in caz de furturi) si monitorizarea acestora
« Promovarea in cadrul institutiilor de invatamant
« Amplasarea n oras si a altor locatii pentru preluarea bicicletelor electrice
» Promovarea pentru oamenii care doresc sd le foloseascd pentru petrecerea
timpului liber
» Introducerea mai multor puncte de incércare in oras
In cadrul acestei intalniri cu membrii GLSU Suceava s-a reluat in discutic forma draft
existenta a Planului Local de Actiune pana la momentul intdlnirii , consolidarea si redefinirea ideilor
ca si relevanta si fezabilitate. Deasemenea, s-a pus in discutie modalitatea de continuare a dezbaterilor
si modalitatile de colectare de noi informatii si idei de la membrii Grupului Local de Sprijin.

Intalnirile transnationale organizate pe rand de fiecare oras partener in parte, aflat in faza avansata
de implementare a masurilor vizdnd dezvoltarea si implementarea VE, au fost pentru Municipiul

= fﬂ_ ;, V)
-

Suceava intotdeauna o sursa de inspiratie vizdnd modul de abordare strategica a actiunilor care pot
madri vizibilitatea §i indrepta atentia unor posibili utilizatori timpurii ai tehnologiilor noi catre
tehnologia VE. Aldturi de echipa de proiect, au fost prezenti la astfel de intdlniri si membrii
Grupului Local de Sprijin, care au putut vizualiza, vizita si testa functionalitatea si operabilitatea
VE si a diferitelor tehnologii de incarcare. Acest fapt a venit in sprijinul sporirii increderii GLSU
Suceava animand imaginatia acestora, la intalnirile locale organizate, in directia dezvoltarii unor
idei practice cu aplicabilitate la nivel local. Aceasta se constituie n valoare adaugata la valoarea
initiala a grupurilor de lucru si a activitdtilor comune la nivel de proiect.
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4. CONCEPTIA PLANULUI LOCAL DE ACTIUNE PENTRU
IMPLEMENTAREA VEHICULELOR ELECTRICE

Definitie: Planul Local de Actiune Suceava va fi elaborat ca si strategie pentru promovarea §i
implementarea vehiculelor electrice si a infrastructurii de incarcare in municipiu, urmdnd sa
planifice activitati pentru derularea unor campanii de comunicare cu cetatenii, pentru initierea
dezvoltarii unei piete a vehiculelor electrice §i punerea in practica a unor masuri legislative
favorabile, precum si a unor mecanisme ce pot sprijini depasirea barierelor financiare aflate in
calea implementarii transportului electric.
Planul este un instrument flexibil, avand in vedere schimbarea in timp a contextului economic si
legislativ °i dobandirea de experienpa in diverse alte proiecte °i deci poate fi revizuit regulat in
funcpie de noi oportunitapi aplicabile care apar pe parcurs °i care pot aduce un aport la indeplinirea
obiectivelor pe termen mediu °i lung. Planul va rdmane un document la care cetapenii au acces, pot
propune modificari °i imbunatapiri, care va lua in considerare participarea activa a tuturor parpilor
interesate de implementarea acestuia. Planul reprezinta °i un document politic, de aceea el trebuie sa
aibd suspinerea deliberativului Municipiului Suceava — Consiliul Local al Municipiului Suceava,
caz in care va fi supus aprobarii acestuia.
4.1 Etapele realizarii planificarii si metodologia de lucru:

1. Revizuirea situatiei existente, Analiza (stabilirea intereselor personale, a modului in care sunt

afectati, a capacitdtii si a motivarii) si implicarea (posibile actiuni pentru a le atrage
participarea) partilor interesate si a actorilor principali
2. Analiza problemelor

e identificarea problemei majore si gsirea de posibile solutii la problemd;

o realizarea Arborelui problemei: o simpla reprezentare grafica a problemei / a cauzelor
ce o determind / a efectelor pe care le are si ulterior translatarea in solutii (traducerea in
afirmatii pozitive a aspectelor negative identificate)

3. Trecerea de la solutii la obiective propuse, selectarea si prioritizarea obiectivelor care vor face
obiectul planificarii viitoare: Stabilirea de Tinte (un rezultat observabil si masurabil propus pe
o perioadd de timp nedefinitd exact / Obiective (tintd definitd mult mai specific si pe o
perioada clard de timp / Rezultate (clare, masurabile necesare stabilirii Tndeplinirii
obiectivului) / Activitati (in ce mod se vor putea realiza rezultatele propuse)
4. Planificarea Actiunilor
e Completarea unui tabel cuprinzand: posibile activitati si descriere, Actor sau Partener
cheie ce trebuie implicat in dezvoltarea activitatii, Rezultate propuse si Indicatori de
masura a realizarilor, Perioada de implementare, Resurse financiare si umane necesare.

Dezvoltarea modului de implementare a activitatilor.

Elaborarea in format draft a unui Plan Local de Actiune
Consultari si avizare din partea GLSU Suceava

Revizuirea PLA
Semnare

Stabilire strategie de comunicare a Planului Local de Actiune si Lansare publica.

© ooN o a
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4.2.Grupul tinta - definirea grupului tintd a fost necesard ca ghid de orientare pentru stabilirea
obiectivelor strategice si planificarea activitatilor, acestia fiind de fapt principalii beneficiari ai
masurilor si rezultatelor planificarii prezente.

Acesta este format din:

agenti comerciali cu activitate in domeniul transporturilor de persoane cu autoturisme (taxi) si
Ccu maxi-taxi

societdti comerciale activand pe piata de dealeri de autoturisme

operatori de service auto

constructori de autovehicule

operatori de transport public local (SC TPL SA Suceava)

furnizorii de pe piata de energie electrica (indirect producatorii si transportatorii)

furnizori de echipamente tehnologice de incarcare

cetdtenii (rezidenti, studenti si turisti)
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4.3 Reprezentare grafica a Arborelui Problema si analiza SWOT:
Inexistenta VE
in Municipiul
Suceava
Lipsa cererii din partea
consumatorului
| | | |
Cost ridicat al VE Neincredere in ceea ce Inexistenta Lipsa unei Lipsa Lipsa unei
priveste sistemelor ITC infrastructuri publicititii educatti
‘ performantele VE adresate operarii adecvate de ecoloaice
] VE inciircare a VE ‘
Venituri medii Tehnologie a EV L '
scizute a in faza de inceput ‘ ‘ ‘
populatiei locale )
Buget public % mic de energie Insuficienta
Inexistenta unor Lipsa de politici limitat si prioritar electrica produsi locurilor de
programe suport pentru nationale/locale pentru alte E'F)_ur' din surse parcare
achizitionare VE privitor la VE de finantiri regenerabile in
prezent,

introdusa in SEN
si toata energia
vanduta la pret
unic

Mediatizarea/ informarea
insuficienta si ineficienta a
politicilor, legislatiei si

facilitatilor
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4.4 Actiuni propuse pentru implementare
Studiile recente cu privire la conducerea automobilelor arata ca in cea mai mare parte din cazuri peste

80% dintre calatoriile urbane sunt mai scurte de 60 km pe zi, ceea ce Inseamna ca ele ar putea fi
acoperite cu VE. Pentru ca aceasta constatare sa poata fi integrata in mod eficient trebuie sa putem
defini grupurile de potentiali utilizatori viitori i zone de aplicare pentru a putea planifica masuri cu
adresabilitate directa catre acestia.

Electromobilitatea, fara a folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru
mediu. Romania are un potential exceptional de producere a energiei electrice alternative, Insa un
dezavantaj absolut il reprezinta modul de distribuire care se face printr-un sistem unic, national si care
nu diferentiazd planul tarifar in functie de sursa de energie consumatd. Prin urmare, anumite
stimulente financiare la pretul energiei sunt doar posibile pentru incarcarea pe timpul noptii i prin
sustinerea costurilor energetice de catre autoritati.

Se cunoaste faptul ca UE finanteazd cu 24 milioane de euro, prin Programul FP7 - Transport,
proiectul “Green E-motion” dedicat dezvoltarii unei platforme europene a electromobilitatii, prin
abordarea a 43 de parteneri cheie (orase si organizatii relevante), infrastructura, echipamente electrice
si retele inteligente de comunicare informatii, urmarindu-se planificarea unei piete unice a VE, a unei
platforme de utilizare VE interoperabile, armonizate la nivel european, cu servicii asociate
compatibile si standarde tehnice si tehnologice similare, o retea europeand de eco-rute coerentd si o
ratd cost/beneficiu asemanatoare. Proiectul se deruleaza intre martie 2011 si februarie 2015, iar
rezultatele vor deveni disponibile pentru principalii actori de pe piata si pentru beneficiari in perioada
urmatoare.

Contextul actual

Ca urmare a elaborarii Planului Local de Actiune in cadrul proiectului EVUE — Vehicule electrice in
orasele europene in anul 2012 , ulterior in anul 2013 Municipiul Suceava a elaborat o documentatie
tehnica in vederea obtinerii finantarii nerambursabile , prin intermediul Programului de cooperare
romano-elevetian , pentru achizitionarea de vehicule electrice , biciclete electrice si montarea de
puncte de incarcare pentru vehicule electrice .

In luna noiembrie 2014 a fost semnat contractul de finantare pentru proiectul ,, Electromobilitate —
vehicule electrice pentru o municipalitate verde ,, astfel incat cea mai importanta actiune din planul
elaborat in cadrul proiectului EVUE va fi implementarea la mai putin de 3 ani dupa finalizarea
proiectului , municipiul Suceava devenind astfel primul oras din Romania care va dispune de o flota
de vehicule electrice si de o infrastructura de puncte de incarcare .

In cadrul variantei revizuite a Planului Local de Actiune am inclus detaliile tehnice aparute ca urmare
a obtinerii finantarii nerambursabile pentru implementarea conceptului de electromobilitate in
municipiul Suceava.
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Obiectiv specific 1: Stimularea utilizarii VE prin crearea unei infrastructuri de incarcare, prin
instalarea de puncte de incarcare in parcari publice si private
Activitate 1.1.Instalarea unei retele de puncte de incircare VE , alocarea si semnalizarea

locurilor de parcare aferente exclusiv pentru VE

Lider actiune Municipiul Suceava
Tipul organizatiei Autoritate publica locala
Parteneri principali | Firme private furnizori de echipamente de alimentare si de energie electrica ,
firme de distributie ,asociatii de producatori locali , cetateni
Rezultate Crearea unui sistem unitar de puncte de Incarcare in spatii publice supraterane,
previzionate cu vizibilitate buna pentru acestea - proiect pilot
Ridicarea gradului de informare a cetatenilor privitor la VE si la beneficiile
aduse de acestea la calitatea vietii in Municipiul Suceava
Sporirea increderii operatorilor privati , cetatenilor - utilizatori de autovehicule
in fiabilitatea noii tehnologii a vehiculelor electrice
Stimularea afacerilor in mediul privat
Perioada Surse
28 puncte de incarcare pentru vehicule electrice Buget local
dintre care 14 puncte de incarcare rapida si 14 | 2015- Guvernul
puncte de incarcare standard 2018 Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
Indicatori estimativi elevetian si alte
finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)
56 de locuri de parcare exclusiv pentru VE Buget local
semnalizate vizibil 2016 Finantari
nerambursabile
Minim 14 puncte de incarcare puse la dispozitia | 2015- Buget local
autovehiculelor taxi , cetatenilor si institutiilor | 2018 Guvernul
publice Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
elevetian si alte
finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)
minim 2 locuri de parcare exclusiv pentru VE | 2016 Buget local
semnalizat vizibil in parcarile subterane Finantari
nerambursabile

28



* gk

EuropeanUnion Connecting cities
g Regiot Orvelogract huns Building successes

Municipiul
Suceava
Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene - EVUE
Numar de cetdteni care sunt informati despre VE | 2020 Cercetare
si inteleg beneficiile utilizarii calitativa  de
piata

Numar de firme care si-au exprimat interesul de a | 2018 Inregistrari  de
se implica in afaceri din domeniul VE audit intern

Politica nationalda in domeniul investitiilor publice pana la orizontul 2014 stabileste necesitatea
reorganizarii cheltuielilor de investitii publice, In vederea trecerii de la investitiile finantate integral
din surse nationale la investitii cofinantate din fonduri U.E.

Astfel, In acest context al crizei economice si al reticentei investitorilor privati In realizarea de
investitii, Autoritatea publica locald face eforturi s gaseascad resurse pentru a initia un proiect pilot
pentru instalarea unei retele de puncte de incarcare in Municipiul Suceava, adresandu-se locurilor
publice accesibile pentru conducatorii auto, demonstrativ pentru functionalitatea, fiabilitatea si
usurinta la utilizare a VE.

Avand la dispozitia sa posibile finantari nerambursabile si experientd in atragerea de fonduri europene
din partea UE si din partea unor guverne nationale, Municipiul Suceava poate sa initieze un proiect
pilot si sda ofere un exemplu de bund practica celorlalte entitati juridice din oras. Prin cresterea
increderii generale in aceastd tehnologie se estimeazd cd persoanele fizice care au la dispozitie
amenajari pentru parcare personald ne-stradald, in zona unde locuiesc sau unde lucreaza, vor
constientiza avantajele economice pe termen lung ale acestei tehnologii de electromobilitate.

Activitatile propuse a fi implementate in cadrul acestei actiuni sunt :

- Amplasarea a 28 de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice in municipiul Suceava

- Amplasarea a doua puncte de incarcare pentru vehiculele electrice in parcarea subterana aflata in
imediata vecinatate a zonei pietonale unde se va amenaja piata in aer liber de produse traditionale
-Implementarea unui sistem de inchiriere a autovehiculelor electrice de catre firmele care isi
desfasoara activitatea in domeniul distributiei si comercializarii de produse traditionale si destinate
pietelor in special

-Implementarea unui sistem de inchiriere pentru bicicletele electrice care sa se adreseze cetatenilor dar
si turistilor ( prin cooptarea in program a unitatilor de cazare din Suceava ) in vederea utilizarii
bicicletelor electrice in activitat ile cotidiene

- Promovarea conceptului de electromobilitate in randul cetatenilor , comerciantilor si producatorilor
de produse traditionale in vederea cresterii numarului de vehicule electrice utilizate pentru activitatile
economice si private in municipiul Suceava .

Toate aceste activitati si in special cele legate de introducerea vehiculelor ecologice — alternative sunt
posibile si datorita sprijinului acordat de autoritatile centrale prin prevederi legislative menite sa
sustina achizitionarea de venicule ecologice , care odata introduse in volumele de trafic pot contribui ,
prin aportul lor redus de noxe , la imbunatatirea conditiilor de viata urbana.

Punctele de incarcare vor fi amplasate in vecinatatea institutiilor publice , in parcarile din zonele
rezidentiale , in parcarile subterane din centrul Sucevei , in apropierea statiilor SNCFR .

Tipul de acces la incarcare pentru administrarea sistemului (liber sau restrictionat) precum si
tehnologia de incarcare (manuald sau preferabil inteligentd) aleasd va fi un subiect supus spre a fi
hotarat de catre factorii cu rol de decizie in functie la acel moment, iar capacitatea retelei va fi
discutata cu furnizorul de energie electrica si cu operatorul de distributie. Referitor la modul si timpii
de incarcare, tipul de tehnologie de alimentare folosita va fi pentru incércarea rapida la punctele
localizate stradal si de incarcare standard si rapidd pentru punctele ne-stradale, pe spatii din parcari
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publice. Achizitia publica va fi o procedura in 2 etape, pentru a oferi un dialog competitiv cu ofertantii
in scopul obtinerii unei bune intelegeri a pietei echipamentelor de alimentare.

Prin incheierea unor parteneriate public private sau contracte de concesiune pentru asigurarea
montdrii, intretinerii §i exploatarii echipamentelor tehnologice in locuri de parcare desemnate,
numarul de puncte de incarcare supraterana pe spatiul public ar putea fi marit si interesul pentru tipul
de afacere sporit.

BUGET ESTIMAT:1.560.000 euro

Activitate 1.2. Instalz puncte de Incarcare in spatii publice subterane
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Initierea realizarii de puncte de Incarcare n parcéri subterane, in locuri cu o
previzionate vizibilitate bund pentru acestea
Perioada Surse
2 puncte de Incarcare instalate §i semnalizate in 2016 Buget local

parcari subterane centrale
Indicatori estimativi

Numar de cetateni care sunt informati despre | 2020 Cercetare
utilizarea VE si inteleg beneficiile calitativd de
piatd

Odata cu lucrarile de modernizare a zonei centrale a oragului prin crearea a 2 facilitati de parcare
subterana, totalizind 164 locuri, se instaleaza la intrarea in parcarea principald doud puncte de
incarcare pentru VE, care vor fi semnalizate vizibil si alocate corespunzator pentru utilizarea lor de
citre VE. Intrucat treptat se restringe si conditioneaza accesul in zona centrald cu autovehicule,
transforméandu-se in pietonal si spatiu de odihna si relaxare, aceste parcdri vor reprezenta singurul
spatiu unde vor fi admise vehiculele pentru stationare. VE vor fi bine reprezentate prin prezenta
punctelor de incircare, care asigura si posibilitatea re-incarcarii autovehiculului pe timpul opririi. In
prezent, parcarea in aceste facilitati subterane nu va fi cu plata (a fost construita din fonduri structurale
sl nu poate genera venituri in urmatorii 5 ani de functionare), de aceea nu se pot stabili masuri
stimulative de natura financiara legate de acest aspect.

Se lucreaza la elaborarea unui Regulament de functionare a parcarilor, care va include prevederi clare
vizand locurile de parcare alocate VE si semnalizare vizibild a acestora; ocuparea lor abuziva va fi
strict sanctionata prin prevederi locale.

Semnalizarea vizibila a locurilor de parcare, situarea lor la intrarea in parcaje, precum si
restrictionarea opririi altor vehicule pe aceste spatii se constituie in masuri stimulative ne-financiare
care vor crea un cadru favorabil viitorilor utilizatori de VE.

Se estimeaza cd dupa 2030, cand VE vor deveni un mijloc uzual de transport urban in Municipiul
Suceava, in pas cu tendintele evolutive tehnologice si obligatiile de protectie a mediului inconjurator
si de conservare a biodiversitatii la nivel european, numarul acestor statii de incarcare va fi mult mai
mare si va exista logistica necesara pentru accesarea informatiilor in timp real, despre disponibilitate,
accesibilitate la spatiul de parcare, autorizare si identificare utilizator, pret, tip echipament, mod de
incarcare.

BUGET ESTIMAT: 30.000 euro
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Activitate 1.3 Alocarea si semnalizarea vizibila a unor locuri de parcare destinate exclusiv VE in
parcarile publice

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Semnalizarea vizibila a punctelor de incarcare VE situate in parcari subterane
previzionate si supraterane

Ridicarea gradului de informare a cetatenilor privitor la VE si la beneficiile
aduse de acestea la calitatea vietii in Municipiul Suceava

Perioada Surse
2 locuri parcare in parcare publica subterana 2016 Buget local
exclusiv destinate parcarii i incarcarii VE
Indicatori estimativi . . .
Numar de cetateni care sunt informati despre | 2020 Cercetare de
utilizarea VE si inteleg beneficiile piatd

Stimulentele non-financiare pot fi la fel de eficiente si motivante ca si cele financiare si fiscale pentru
sporirea interesului detindtorilor de autovehicule personale si pe firma pentru VE. De aceea, pentru
se vor aloca in mod pozitiv discriminatoriu aceste locuri de parcare spre folosinta doar utilizatorilor de
VE.

Utilizarea punctelor de incarcare ne-stradale localizate in parcari publice si a 2 puncte stradale spre
utilizarea vehiculelor taxi, cu tehnologii cu timpi de incarcare diferentiate vor avea scopul precis de a
oferi modele pentru testare si solutii tehnice de incércare. Se previzioneaza ca cele mai des utlizate
vor deveni acele puncte de incarcare din preajma locuintelor proprii si a sediului de birouri, Insa este
de retinut faptul cd numai o proportie de cel mult 8-10% din populatia urband are acces la garaje
personale si la terenuri proprietate in jurul zonelor rezidentiale, ceea ce va face imposibila instalarea
in conditii de siguranta a acestora.
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Obiectiv specific 2: Planificarea implementarii unui sistem specific de operare a VE
Activitate 2.1 Consultarea partenerilor din GLSU pentru realizarea si agreerea unui plan

strategic concret tru implementarea unui sistem specific operarii VE
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala
Parteneri principali | Grupul Local de Sprijin pentru VE Suceava

Rezultate Organizarea a minim 8 intalniri, mese rotunde cu reprezentanti GLSU pentru

previzionate elaborarea unui plan specific de implementare a unui sistem suport destinat VE
Elaborarea unui Plan de implementare a unui sistem specific destinat operarii
VE

Achizitionarea unor servicii pentru proiectarea sistemului de operare VE
Orientarea utilizatorilor catre VE si cresterea increderii acestora, prin
imbunatatirea infrastructurii de exploatare si logisticii destinate acestora

Perioada Surse
8 intalniri de consultare si dezbatere 2014- 2015 | -

. . 1 Plan de implementare a unui sistem specific Buget local si
Indicatori destinat operarii VE 2016- Guvernul
estimativi 2017 Elvetiei prin

Programul de
cooperare
romano-

elevetian si
alte finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)

1 sistem de operare VE proiectat, implementat Buget local si
si operational 2018- Guvernul

2020 Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
elevetian si
alte finantari
nerambursabile

(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)
Numar de utilizatori ai sistemului de operare, Din 2016 - | Buget local
detindtori de VE Inregistrari
anuale
Gradul de satisfactie al detinatorilor de VE care | 2020 Cercetarede
beneficiaza de sistemul de operare a VE piata
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Constituirea Grupului Local de Sprijin pentru VE reprezintd un pas important in respectarea
practicilor europene care stabilesc ca toate programele, planificarea, ideile de proiecte trebuie sa apara
ca rezultat al consultarilor si dezbaterilor in cadrul comunitatii locale, prin reunirea grupurilor de parti
interesate pe domenii de activitate. Masurile astfel luate trebuie sd aiba in vedere toate grupurile tinta;
trebuie sa existe o bund comunicare si informare intre autoritatile publice si comunitate, beneficiile
acestui tip de abordare a planificarii fiind In prezent bine intelese: transparenta actului decizional,
legitimitatea prin participarea publica la luarea deciziei, acceptabilitate publica mai buna si o ratd mai
mare de succes, raspund corect si concret la nevoile comunitatii si integreaza idei i opinii venite din
toate nivelurile.

In cadrul Planului vor fi incluse masuri specifice care permit conectarea la servicii conexe
interoperabile cu rol in maximizarea si eficientizarea utilizarii VE, printre care interoperabilitatea
sistemului de operare VE cu servicii de telefonie mobild, accesibilitate prin Internet, cartele
inteligente, posibilitatea urmaririi prin GPS, supraveghere cu camere video, hartd inteligentd
cuprinzand locatii, spatii si puncte de incarcare.

Proiectarea sistemului de operare va fi subcontractata unei firme de specialitate, care va primi sarcina
de a asigura gazduirea pe o pagina de web a aplicatiei online, sd asigure mentenanta si s permita up-
grade-ul pe masura aparitiei necesitatii. Contractul de servicii va fi prelungit si ulterior anului 2020
pentru ca se estimeaza ca cel mai probabil piata de VE roméneasca va fi mult mai deschisa dupa anul
2020 si pana in 2030, pe masura orientarii Tn masa a sectorului privat spre tehnologia inteligenta.
BUGET ESTIMAT: 50.000 euro

Obiectiv specific 3: Adoptarea transportului electric la nivelul transportului public local, in
proportie de 85% din capacitatea totala si masuri de incurajare a utilizarii mijloacelor electrice
de transport public local

Activitate 3.1 Demararea implementarii unui transport public local cu autobuze electrice si

stabilirea unor masuri de incurajare a utilizarii mijloacelor de transport in comun electrice
Lider actiune SC TPL SA Suceava

Tipul organizatiei Societate comerciald pe actiuni

Parteneri principali | Municipiul Suceava

Rezultate Modernizarea transportului public local

previzionate Cresterea Increderii cetatenilor in transportul public local cu autobuze operat cu

mijloace curate si eficiente energetic si reducerea valorilor de trafic urban

Reducerea costurilor de operare a companiei de transport public aflate in
administrarea Municipiului Suceava

Reducerea emisiilor de CO; rezultate din operarea mijloacelor de transport in
comun a SC TPL SA

Dezvoltarea unor moduri alternative de transport, cresterea vizibilitatii
transportului electric i a contributiei aduse la imbunatdtirea calitdtii vietii in
Municipiul Suceava

Promovarea exemplelor de buna practica la nivel regional si national

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public local si a numarului
de km parcursi cu autobuzele electrice

Perioada Surse
1 parc nou de 40 autobuze electrice Buget local
2014- Finantari
2018 nerambursabile
europene prin
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fondul de
Indicatori estimativi coeziune 2014-
2020
1 infrastructurd de incarcare baterii, organizata in Buget local
parcul de stationare a autobuzelor 2014- Finantari
2018 nerambursabile
europene prin
fondul de
coeziune 2014-
2020
1 sistem inteligent de tarifare si plata 2014- Buget local
2018 Finantari
nerambursabile
europene prin
fondul de
coeziune 2014-
2020
1 sistem de informare 1n timp real 2014- Buget local
2018 Finantari
nerambursabile
europene prin
fondul de
coeziune 2014-
2020
1 plan de facilitati pentru utilizarea transportului | 2018 Surse proprii
public electric de catre persoane defavorizate si TPL SA
tinere
Imbunatitirea perceptiei cetitenilor legat de | 2020 Chestionar
performanta serviciului oferit de transportul aplicat direct si
public local de célatori, determinare pe global si date obtinute
separat pe mijloace electrice si conventionale de la TPL SA
(nivel zgomot, confort, sigurantd, pret relativ
calatorie, facilititi persoane cu dizabilitati, durata
calatorie, localizare statii i accesibilitate, rute,
frecventa de circulatie, reducere emisii totale de
noxe si de CO2)
Rentabilitate si profit, autobuze electrice vs. | 2020 Prelucrare date
alimentare combustibil conventional obtinute de la
SC TPL SA
Total pasageri km / autobuze electrice 2020 Prelucrare date

obtinute de la

SC TPL SA si
cercetare de

piata proprie

Politica nationald in domeniul investitiilor publice in perioada 2014- 2020 stabileste necesitatea
reorganizarii cheltuielilor de investitii publice, in vederea trecerii de la investitiile finantate integral
din surse nationale la investitii cofinantate din fonduri U.E.
Apare astfel necesitatea stringenta ca Primaria Municipiului Suceava sa investeasca intr-o retea noud
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autobuze pand 2014 pentru a implementa vehiclulele ecologice 1n transportul public local.

Societatea de Transport Public Local (SC TPL SA) si-a imbunatétit serviciile Incepand din anul 2006.
Au fost achizitionate de atunci 36 de autobuze noi, din care o parte au suferit o conversie pentru a
functiona pe GPL, aducandu-si aportul la reducerea emisiilor de CO2 datorate traficului rutier.
Modernizarea flotei de autobuze si masurile complementare asociate Tnnoirii parcului de autobuze au
dus la cresterea numarului de caldtori cu aproximativ 75%, la sfarsitul anului 2008 comparativ cu
anul 2005.

Procesul de transformare si modernizare presupune un efort financiar mare, de aceea se urmareste
gasirea de resurse financiare externe nerambursabile si elaborarea unui nou model de deservire a
pasagerilor. In acest context va fi realizat un proiect complex de reinnoire a parcului de autobuze prin
achizitionarea de 40 autobuze electrice, de modernizare a garajului unde stationeaza autobuzele
electrice pe timpul noptii prin crearea unei infrastructuri de incarcare proprii, prin realizarea unui
sistem de informare in timp real a calatorilor in statii si Tn autobuze, a unui sistem inteligent de plata
deservite. Autobuzele in Municipiul Suceava parcurg in medie 180-200 km/zi, iar traseul lor trece fara
exceptie prin zona centrald modernizata a orasului, care este transformata, prin masurile promovate, n
zond cu emisii joase, ceea ce inseamnd cd autobuzul electric se constituie In vehicul optim de
traversare a acesteia.

In acest sens Municipiul Suceava a depus la ADR Nord Est o fisa de proiect pentru perioada 2014 -
2020 prin care se doreste accesarea fondurilor nerambursabile in POR — Axa Prioritara 4 —
Dezvoltarea unui transport public urban ecologic, in special electric si stimularea deplasarilor
nemotorizate in orase , pentru un proiect care priveste in principal achizitionarea a 40 de autobuze
electrice .

Pentru realizarea acestui proiect in cadrul contractului de finantare cu Guvernul Elvetian pentru
proiectul ” Electromobilitate- vehicule electrice pentru o municipalitate verde “ , avem bugetata
suma de 200.000 E — fonduri nerambursabile — pentru intocmirea documentatiei tehnico economice
necesara pentru obtinerea finantarii nerambursabile pentru achizitionarea a 40 de autobuze electrice .
Implicarea administratiei publice locale in proiecte de utilizare energie electricd regenerabild si de
eficientizare a consumului propriu energetic face cunoscut pe plan local angajamentul luat de
Municipiul Suceava in directia indeplinirii obiectivelor nationale vizand schimbdrile climatice si
necesitatea implementarii unui transport sustenabil in conditiile in care cererea de transport este din ce
in ce mai mare.

Pentru a veni in sprijinul indeplinirii Obiectivelor Strategiei Europa 2020, Politica de coeziune 2014-
2020 si viitoarele Programe operationale vor finanta tipuri de proiecte care vizeaza mobilitatatea
urband si dezvoltarea unor moduri alternative de transport. De aceea, ne propunem sa avem 1in
pregatire un proiect integrat prin care sa accesam fonduri nerambursabile pentru reinnoirea
mijloacelor de transport public si extinderea serviciului atat ca Intindere pe suprafata cat si pe durata
de timp, incluzand si sisteme telematice de management al serviciului si infrastructurd de incarcare.
Mai mult, intrucat se solicita vehicule si echipamente conexe cu aceleasi caracteristici de performanta,
achizitionarea unui numar crescut de vehicule intr-o singurd licitatie inldturd impedimente de tipul
interes scazut din partea producatorilor, lipsa modelelor pe piata romaneasca si preturi ridicate pentru
acele modele care patrund totusi in piata. Beneficii mari decurg din faptul ca o astfel de achizitie poate
arata constructorilor/dealerilor care este cererea, sustine aducerea de noi modele pe piatd, accelereaza
introducerea de noi tehnologii, conduce la scaderea preturilor, ajuta la introducerea infrastructurii
pentru VE si sprijind aparitia unor noi oportunitdti de afacere, pentru mentenantd si service VE si
echipamente conexe.Conceptul de transport ecologic ce urmeaza a fi implementat la nivelul
municipiului Suceava este direct legat de obiectivele proiectului si de conceptul de piata sustenabila
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prin accea ca exista premisele reducerii emisiilor de CO2 prin cresterea accesibilitatii transportului
public ecologic in zonele adiacente pietelor din municipiul Suceava.

Astfel cetatenii vor avea alternativa sustenabila a utilizarii unui mijloc de transport in comun ,
ecologic , cu emisii zero , in deplasarile cotidiene printre care se numara si acelea catre pietele
sucevene .

Astfel conceptul de mobilitate sustenabila se constituie in categoria investitiilor in activitati adiacente
celei de somert dar care poate avea un impact major si care contribuie in mare masura la realizarea
dezideratului de ,,Jlow carbon economy ,, in cadrul conceptului de piata sustenabila .

BUGET ESTIMAT: 19.000.000 euro

i
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Obiectiv specific 4: Promovarea utilizarii VE la nivelul institutiilor publice prin achizitionarea
de VE

Activitate 4.1 Achizitionarea de VE de catre Primiria Municipiului Suceava, pentru a oferi un

exemplu de buni practica celorlalte institutii publice si de invatimant
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Introducerea de VE in cadrul parcului de autovehicule de la nivelul
previzionate administratiei publice locale

Oferirea unui model de buna practica pentru alte institutii publice, prin
demararea implementarii unui transport electric in cadrul parcului de
autovehicule al municipalitdtii locale

Sporirea increderii cetatenilor - utilizatori de autovehicule in fiabilitatea noii
tehnologii a VE

Schimbarea perceptiei si comportamentului cetatenilor orasului vis-a-vis de
achizitionarea unui autovehicul personal electric in raport cu unul conventional
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Perioada Surse
2014-2016 Buget local
15 VE in cadrul flotei aflate in exploatarea Guvernul
Indicatori estimativi | Primariei Municipiului Suceava Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
elevetian si alte
finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)
Numar de VE introduse in cadrul flotelor Din 2016 - | Buget local
detinute de alte institutii publice Inregistrari | pentru
anuale cercetare de
piata
O sporire a gradului de cunoastere aspecte 2020 Cercetare
tehnice a VE si beneficii din perspectiva calitativa de
protectiei mediului piata
Numar de km parcursi, numar ore de | 2020 Determinari
exploatare, consum energetic, rezultat financiar proprii
al exploatarii, pentru cele 2 VE aflate in parcul
propriu al Municipiului Suceava

Implicarea administratiei publice locale in proiecte de utilizare energie electricd regenerabild si de
eficientizare a consumului propriu energetic face cunoscut pe plan local angajamentul luat de
Municipiul Suceava pentru indeplinirea obiectivelor nationale vizand schimbarile climatice si
transportul sustenabil, stabilite prin politicile europene.

Intrucat din experienta implementarii proiectului EVUE a reiesit ca existenta unei retele eficiente de
statii de Incarcare nu este o conditie preliminara pentru asigurarea succesului electromobilitatii, ci mai
curand pentru a asigura cetatenilor o facilitate de incarcare a bateriei in orice moment, a fost propusa
implementarea unui proiect care sa includa achizitionarea de VE pentru parcul auto propriu, testarea si
demonstrarea fiabilitatii acestora in zona urbana.

Studiile recente cu privire la conducerea automobilelor arata ca in cea mai mare parte din cazuri peste
80% dintre calatoriile urbane sunt mai scurte de 60 km pe zi, ceea ce Inseamna ca ele ar putea fi
acoperite cu VE. Pentru ca aceastd constatare sa poatd fi integrata in mod eficient trebuie s putem
defini grupurile de potentiali utilizatori viitori si zone de aplicare pentru a putea planifica masuri cu
adresabilitate directa catre acestia.

Municipiul Suceava detine un parc propriu de autovehicule relativ scdzut numeric, de 10
autovehicule, destinate Tn special deplasarilor pe distante scurte, in interiorul oragului. Prin urmare,
VE ar putea raspunde corespunzdtor nevoilor de deplasare ale personalului de conducere la dispozitia
carora se gasesc acestea si ar putea deservi unele nevoi operationale proprii ale administratiei publice
locale. Faptul ca persoane din conducerea Primariei si politicieni locali sunt implicati intr-0 campanie
pentru e-mobilitate poate ajuta la popularizarea mijloacelor de transport electrice in randul
constructorilor de echipamente, a furnizorilor de electricitate si a consumatorilor.

ocazionali.

Pentru definirea specificatiilor tehnice se va lua decizia chemarii la consultdri a unor specialisti in
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domeniu si in caz de necesitate se va putea face apel si la consultantd privatd, pentru desavarsirea
cerintelor caietului de sarcini cu mentionarea tuturor caracteristicilor asteptate, in special a celor
legate de performante de mediu.

Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de VE de cétre companii
particulare, ar putea fi facuta prin instrumentul pret de cost al energiei electrice, situatie in care ar fi
avantajoasa incdrcarea la tarif de noapte si ar trebui sprijinita aceastd actiune in colaborare cu E-ON
Moldova Distributie SA, apoi rata de leasing, impozitul si taxa de drum pot deveni instrumente
stimulare a transportului electric in mediul privat.

Trebuie, deasemenea, semnalizata importanta unor aspecte precum: fiabilitatea, zgomotul, poluarea si
o infrastructura buna de incircare cu elemente standardizate. In aceastd categorie trebuie introdusa si
obligativitatea de a recunoaste la licitatiile publice de achizitionare vehicule noi Standardul ISO de
mediu, astfel incat sa fie avantajata in special tranzactionarea vehiculelor curate. Cresterea pretului de
cost al autovehiculului ar trebui sa fie sustinuta de stat prin acordare subventii directe la achizitionarea
vehiculelor si nu numai prin Programul Rabla.

Modelul de afacere care se preconizeazd pentru Romania, include un lant valoric propus de catre
constructorul de vehicule Renault (in parteneriat cu producatorii de echipamente electrice si
electronice Schneider Electric Romania, Siemens si furnizorul de energie Electrica SA), printr-un
program in care pentru reducerea costului direct se ofera posibilitatea achizitiondrii VE fara baterie; in
schimb aceasta va putea fi inchiriata lunar, la un pret intre 39 — 75 euro, in functie de model. In acelasi
timp, firma asigurd inlocuirea si reciclarea acesteia, atunci cand nu mai functioneaza (sau cand nu mai
poate stoca minim 80% din capacitate). Acest model de afacere reduce la minim pretul vehiculului,
stiindu-se faptul ca cea mai consistenta parte din pretul de vanzare a masinii o reprezinta pretul
bateriei.

In acelasi timp, furnizorii de echipamente mentionate vor instala echipamente de incarcare si
furnizorul de energie va vinde energia necesara.

In prezent piata VE in Romania nu a demarat inca, intrucat VE nu se regisesc in strategiile de
marketing si comunicare ale producatorilor si comerciantilor, fara introducerea unor masuri legislative
de impact si fara implementarea unor stimulente fiscale si ne-fiscale, care stau mai ales in mana
autoritatilor centrale.

Exista insa semnale in ultima perioada ca se preconizeaza o deschidere din partea producatorilor si
dealerilor de autovehicule in sensul ca in urmatorii 3 ani vor fi disponibile pe piata din roimania
vehicule electrice de toate tipurile .

Impactul psihologic nu trebuie neglijat pentru ca orice element nou introdus aduce temeri legate de
operationalitate, fezabilitate, duratd de functionare, pret de cost vs. beneficii. De aceea, trebuie ca
actori publici s@ se implice In conceperea unor politici guvernamentale si apoi cetdtenii vor putea fi
co-interesati de utilizarea VE in peisajul urban, din mediul public si privat. In opinia acestuia este
foarte important ca in pretul de vanzare sa fie inclusa si Intretinerea pe toatd durata de viatd a VE,
pentru a da credibilitate si incredere potentialilor cumparatori. Pentru ca acest lucru sd devina posibil
se poate naste o noua piata pe care sa actioneze firme de mentenanta si management a VE.

Activitatile propuse a fi implementate in cadrul acestei actiuni sunt :

-Achizitionarea a 15 vehicule electrice ( 11 autoturisme , 2 furgonete , 1 automaturatoare si 1
autocisterna ) care sd deserveasca activitatile adminstrative ale Municipiului Suceava
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- Achizitionarea a zece biciclete electrice care sunt puse la dispozitia cetatenilor / turistilor si pot fi
utilizate pentru activitati cotidiene;

-Achizitionarea de vehicule electrice pentru firmele de distributie/transport marfa, pentru comercianti
si cetateni,

BUGET ESTIMAT: 1.560.000 euro

Obiectiv specific 5: Introducerea transportului electric in cadrul serviciilor de transport urban
cu taxi, in proportie de 15% din totalul mijloacelor autorizate
Activitate 5.1 Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimulirii

achizitionarii de VE in cadrul furnizorilor de servicii de taxi

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Utilizarea de autovehicule electrice de categoria de proprietari — furnizori de

previzionate servicii transport public taxi

Perioada Surse

1 HCL cu un nou set de criterii stabilit favorizand -
autorizarea furnizorilor de taxi cu VE 2014

Indicatori estimativi — . . . e
Minim 55 vehicule electrice in parcul de taxi 2020 Surse private
local

In prezent in Municipiul Suceava se acorda un numir de 370 de autorizatii taxi, iar atribuirea de noi
autorizatii poate fi facutd doar daca se vacanteaza o parte dintre ele. Criteriile de clasificare urmaresc
vechimea autovehiculului de la data fabricatiei, clasificarea conform normelor de poluare, volumul
portbagajului util, echiparea cu sistem de franare ABS, aer conditionat sau climatizare, airbaguri
pentru pasageri, capacitatea cilindricd, experienta transportatorului, forma de detinere si dotari
suplimentare (GPS, dispozitiv de plata cu card bancar, dispozitiv de inregistrare a precizarilor facute
de citre client, platformd pentru persoanele cu handicap). in momentul de fata vehiculele electrice
sunt dezavantajate Intrucat nu pot fi punctate pentru capacitatea cilindrica a motorului si clasificarea
conform normelor de poluare.

Noul set de criterii pentru promovarea taxi-urilor electrice va modifica acest regulament, in sensul
acordarii unui punctaj maxim pentru capacitatea cilindricd a motorului, in timp ce autovehiculele
clasice vor fi punctate cu cel mult 1/5 din punctajul VE. Deasemenea, pentru criteriul referitor la
gradul de poluare, autovehiculele electrice vor fi cotate cu maxim de punctaj, in timp ce vehiculele cu
motoare clasice Euro 5 vor fi punctate cu cel mult 1/2 din punctajul acordat VE.

Se are n vedere promovarea unor masuri complementare acestui regulament, prin care se vor aloca
locuri prioritare pentru VE in statiile de asteptare a clientilor dotate cu locuri speciale, vizibile, bine
amplasate si semnalizate. Aceastd masura va deveni mai atractiva pentru proprietarii de autovehicule
taxi, daca statiile de asteptare vor fi dotate cu cate un punct de incircare demonstrativ pentru VE. In
intervalul planificat 2013-2020 se vor instala 2 puncte de incarcare taxi in zona Complexului
Universal Bucovina si a Pietei Centrale.

BUGET ESTIMAT: 1.375.000 euro
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Obiectiv specific 6: Promovarea unor masuri legislative si financiare favorabile achizitionarii si
folosirii de VE pentru stimularea transportului electric in sectorul privat
Activitate 6.1 Initierea unui HCL pentru introducerea parcarii cu plati pentru toate vehiculele

conventionale si scutirea de la plata parcarii a VE in spatiul public

Lider actiune Municipiul Suceava
Tipul organizatiei Autoritate publica locala
Parteneri principali | n/a
Rezultate Reglementarea utilizarii spatiilor de parcare din zone publice, prin
previzionate introducerea taxdrii parcarii autovehiculelor si a unor amenzi pentru

nerespectarea noului regim de utilizare a infrastructurii

Perioada Surse

1 HCL cu introducere prevederi taxare parcare in -
Indicatori estimativi | spatiul public 2014

1 HCL pentru introducere taxare parcare in

parcarile subterane centrale 2018

1 HCL cu acordare de scutiri de plata parcare

pentru VE si stabilire cuantum de amenzi de

incalcare a regulamentului 2018

Unul dintre impedimentele cheie cu care potentialii cumparatori de VE se confruntd este costul mare
de achizitie al acestora. Chiar daca costurile totale de operare sunt mai mici pe durata de viata a
vehiculului, valoarea capitalului initial este adeseori un obstacol in adoptarea unei noi tehnologii.
Pentru a rezolva aceasta problema, se dezvolta o serie de noi modele de afaceri pentru a reduce costul
initial suplimentar achizitionarii unui VE, precum si riscul financiar si incertitudinea posibililor
cumparatori.

in prezent Municipiul Suceava este intr-un proces de regenerare urbani majora, utilizind fonduri
structurale nerambursabile oferite de catre UE, in cadrul politicii de coeziune prin obiectivul de
convergentd. Regiunea de Dezvoltare Nord — Est din care face Municipiul Suceava parte (formata
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dintr-un total de 5 judete vecine si judetul Suceava) este consideratd a doua cea mai saraca regiune din
UE, in ceea ce priveste puterea de cumparare pe cap de locuitor.

Doar 5% din totalul locurilor de parcare sunt taxate in prezent, iar tarifele pentru utilizarea parcarilor
sunt nesemnificative. Veniturile relativ scazute ale populatiei din mediul urban local, costurile in
permanentd crestere a mijloacelor de trai, precum si insuficienta numarului de locuri de parcare au
zadarnicit pana In prezent orice initiativd de a introduce parcarea cu platd sau chiar restrictionarea
parcarii in zonele aglomerate ale orasului.

In acest context, introducerea parcirii cu platd va deveni un instrument care va descuraja efectuarea
deplasarilor cu autovehiculul in zonele aglomerate, favorizadnd deplasarea cu mijloace de transport
alternative. In acelasi timp, prin reglementarea unor masuri cu implicatii financiare severe asupra
celor care Incalca prevederile legislative privitor la plata parcarii, vor fi puse presiuni ce vor duce la
respectarea noului regim de utilizare a infrastructurii parcarii publice.

Propunerea de reglementare va veni din partea departamentului responsabil cu gestionarea drumurilor
st strazilor publice urbane “Serviciul administrare strazi”, cu sprijinul Serviciului integrare europeana
si strategiii de dezvoltare si va deveni act legislativ prin Hotarare de Consiliu Local. Concomitent cu
realizarea parcarilor subterane centrale si cu reamenjarea spatiului rutier din zona va fi introdusa o
taxd de parcare si stationare a autovehiculelor personale si apartinand operatorilor economici, dupa o
perioada de 5 ani de la darea in folosinta a acestora.

Este de asteptat ca in acest context sa existe o buna si corectd informare §i constientizare a cetitenilor
referitor la rentabilitatea financiarad pe duratd medie si lunga a utilizarii VE.

Activitate 6.2 Identificarea de surse financiare nerambursabile pentru sporirea parcului de VE

in detrimentul vehiculelor conventionale si popularizarea acestora la nivelul sectorului privat
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala
Parteneri principali | n/a
Rezultate Sporirea numarului de autovehicule electrice In Municipiul Suceava si
previzionate reducerea numarului celor conventionale
Cresterea interesului pentru VE din partea segmentului de piata privat

Perioada Surse

Identificare programe ce finanteaza -
nerambursabil achizitia de vehicule ecologice permanent

Indicatori estimativi | Numar de VE achizitionate prin programe de Cercetare de
finantare nerambursabila vs. Numar de vehicule | 2020 piata proprie si
conventionale Inlocuite date existente

la Municipiul
Suceava

Municipiul Suceava a cunoscut pana in prezent o crestere accentuatd a gradului de motorizare, iar la
efectul negativ al autovehiculelor Inregistrate local se adauga si cel generat de traficul de tranzit si de
autovehiculele apartinand unor operatori care deruleazd activitate economica pe teritoriul
Municipiului dar care detin un parc inregistrat in alte localitdti. Impactul negativ a foat resimtit
imediat §i a constat in cresterea congestionarii, a emisiilor de CO si a costului social exprimat in
accidente si poluare sonora.

Actiunile Primariei Municipiului Suceava s-au indreptat catre realizarea unor strategii care sa aiba in
vedere toate elementele de sustenabilitate si gasirea unor fonduri nerambursabile cu ajutorul carora sa
poata fi implementate actiuni inovative pentru o mobilitate urbana sustenabild; intre acestea cele mai
importante au fost Programul CIVITAS Il Proiect Smile “Alternative ecologice pentru o dezvoltarea
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durabila a oraselor Europei” si Programul STEER Energie Inteligenta pentru Europa Proiect
MIDAS “Masuri privind influentarea cererii de transport pentru dezvoltarea durabila”.

Pentru a-si aduce aportul la atingerea acestor tinte, Municipiul Suceava vizeaza promovarea unor
masuri de inlocuire intr-un ritm accelerat a vehiculelor ineficiente si poluante, concomitent cu
componenta de diminuare a consumului de resurse neregenerabile de energie. Pentru atragerea de
fonduri necesare acestor interventii va viza urmadrirea tuturor programelor de finantare care propun
actiuni in sensul implementarii unui transport local sustenabil, care poate contribui semnficativ la
efortul de reducere a emisiilor de GES.

Din experienta si din propunerile partenerilor din proiect cel mai mare potential de preluare a VE 1l au
detindtorii privati de flote de vehicule, dintre care acele flote private destinate inchirierii sunt
potentiale absorbante de VE, datoritd costurilor de intretinere scazute, a simplitatii constructive, a
reciclare corecta a bateriilor i un personal tehnic de specialitate, ridicand de pe umerii utilizatorilor
aceastd povara si Indepartand un neajuns depistat in faza actuald. Problema autonomiei VE integrate
in transportul urban nu este o piedica, intrucat studiile de trafic aratd ca cei mai multi utilizatori de
vehicule 1n orase, nu parcurg distante zilnice mai lungi de 120-150 km, ceea ce reprezintd o
autonomie normala pentru un VE la nivelul tehnologic prezent.

Programul Cadru pentru Cercetare si Dezvoltare, actualul FP7 si viitorul program de cercetare
HORIZON 2020 sustin proiectele de e-mobilitate, vehiculele electrice pentru transportul de marfa si
autobuzele electrice.

Europa Energiei Inteligente are trei zone prioritare pentru care e-mobilitatea raspunde destul de bine:
e Promovarea eficientei energetice si incurajarea utilizarii rationale a surselor de energie
e Cresterea utilizarii de energie din surse noi si regenerabile precum si Incurajarea diversificarii
energetice
e Stimularea eficientei energetice si a surselor regenerabile Tn domeniul transportului

Propunerile Politicii de Coeziune pentru perioada 2014 pand in 2020 include prioritdti pentru
transportul durabil, reducerea emisiilor de carbon si inovatii tehnologice. Programele Operationale din
fiecare regiune pot oferi de asemenea oportunitati pentru dezvoltarea si implementarea noilor modele
de afaceri in electro-mobilitate. Intrucat bugetul pe 2007 — 2013 se apropie de sfarsit, o serie de
programe de finantare fie se consultd pentru noua perioada, fie lanseazad documentatii de proiecte de
programe, iar aceste surse de finantare vor fi incurajate.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor din Noiembrie 2012 - CARS 2020: pentru o industrie auto europeani
puternicii, competitivi s i sustenabild propune un sprijin masiv in favoarea inovarii, prin
eficientizarea cercetarii i inovarii in cadrul Initiativei europene privind automobilele ecologice.

O interfata de reincarcare standard la nivelul UE va aduce certitudinea necesara din punctul de vedere
al reglementarii pentru a facilita o evolutie decisivd catre productia pe scara largd de automobile
electrice.

Planul de act iune cuprinde propuneri concrete de init iative strategice cu urmatoarele obiective:
1. Promovarea investitiilor in tehnologiile de varf si in inovarea in domeniul automobilelor
ecologice, de exemplu prin:
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un pachet cuprinzator de masuri pentru reducerea emisiilor de CO3, a altor emisii poluante
s 1 a poluarii fonice
luarea unor masuri vizand sigurant a rutierd, inclusiv implementarea sistemelor inteligente
de transport
dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (energie electrica, hidrogen s i
gaze naturale)
un standard UE pentru interfet ele de reincarcare pentru automobilele electrice
0 init iativa europeana privind automobilele ecologice in cadrul programului Orizont 2020
pentru a promova investit iile in cercetare s i inovare.
2. imbunititirea conditiilor de pe piati, de exemplu prin:
= consolidarea piet ei unice pentru automobile printr-un sistem imbunatat it de omologare de
tip, inclusiv prin supravegherea piet ei, pentru combaterea concurent ei neloiale
= eficientizarea stimulentelor financiare pentru automobile ecologice
= aplicarea consecventa a principiilor reglementarii inteligente, inclusiv analizarea efectelor
principalelor init iative strategice asupra concurent ei, in scopul evaluarii impactului
specific al acestora asupra industriei de automobile
3. Sprijinirea industriei pentru a pitrunde pe piata mondiala prin:
= 1Incheierea de acorduri comerciale echilibrate, evaluarea atentd a efectelor cumulative ale
acestor acorduri, precum s i promovarea s i perpetuarea dialogurilor bilaterale cu
principalele t ari tert e partenere s i
» intensificarea lucrdrilor de armonizare la nivel internat ional a reglementarilor privind
automobilele, urmarind scopul fundamental de a realiza un sistem internat ional de
omologare de tip pentru automobile s i de a stabili cerint e de sigurant a valabile la nivel
mondial pentru automobilele electrice s i bateriile aferente.

4. Promovarea investitiilor in calificare si formare pentru a veni in intampinarea schimbarilor
structurale s i pentru a anticipa nevoile de pe piat a muncii s i nevoile in materie de calificari, de

exemplu prin Incurajarea utilizarii in acest scop a Fondului Social European (FSE).
Din primele comunicari primite vizand Politica de coeziune 2014-2020, viitoarele proiecte se vor
derula ca proiecte de investitii teritoriale integrate, cu o abordare cu caracter strategetic si holistic mai
accentuat, iar directiile de actiune se vor adresa unor masuri de sprijinire a tranzitiei catre o economie
cu emisii scazute de CO- pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, cu accent pe
promovarea transportului public de célatori si marfa si a transportului urban.

Activitate 6.3 Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de VE de

catre companii particulare

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | Garda de Mediu, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Consiliul Judetean
Suceava
Demararea adoptarii de autovehicule electrice de catre operatori cu activitati

Rezultate economice diverse la nivel local

previzionate Stimularea infiintarii unor servicii de management si mentenantd a VE in
cadrul atelierelor service locale

Perioada Surse

Campanii de informare locale organizate periodic | 2016- Buget local
pana in 2020 2020
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Minim 10 VE adoptate ca pilot in sectorul privat | 2018- Surse private si

Indicatori estimativi 2020 posibile
finantari

nerambursabile

Minim 1 garaj dotat cu echipament si personal 2018- Surse private si
specializat pentru asigurarea mentenantei i 2020 posibile
intretinerii VE finantari
nerambursabile

Numar de firme care care au fost atrase in afaceri | 2018- Cercetare de
in domeniul VE si In domenii conexe 2020 piatd proprie si
date existente
la  Municipiul
Suceava

Pasageri autovehicule Cercetare de
2020 piatd proprie si
date existente
la Municipiul
Suceava

Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de VE de catre companii
particulare, ar putea fi facuta prin instrumentul pret de cost al energiei electrice, situatie in care ar fi
avantajoasa incarcarea la tarif de noapte si ar trebui sprijinita aceasta actiune in colaborare cu E-ON
Moldova Distributie SA, apoi rata de leasing, impozitul si taxa de drum pot deveni instrumente
stimulare a transportului electric in mediul privat.

Trebuie, deasemenea, semnalizatd importanta unor aspecte precum: fiabilitatea, zgomotul, poluarea si
o infrastructurd buni de incarcare cu elemente standardizate. In aceasti categorie trebuie introdusi si
obligativitatea de a recunoaste la licitatiile publice de achizitionare vehicule noi Standardul ISO de
mediu, astfel incat sa fie avantajatd in special tranzactionarea vehiculelor curate. Cresterea pretului de
cost al autovehiculului ar trebui sa fie sustinuta de stat prin acordare subventii directe la achizitionarea
vehiculelor i nu numai prin Programul Rabla.

Modelul de afacere care se preconizeazd pentru Roménia, include un lant valoric propus de catre
constructorul de vehicule Renault (in parteneriat cu producatorii de echipamente electrice si
electronice Schneider Electric Romania, Siemens si furnizorul de energie Electrica SA), printr-un
program in care pentru reducerea costului direct se ofera posibilitatea achizitiondrii VE fara baterie; in
schimb aceasta va putea fi inchiriata lunar, la un pret intre 39 — 75 euro, in functie de model. In acelasi
timp, firma asigura inlocuirea si reciclarea acesteia, atunci cand nu mai functioneaza (sau cand nu mai
poate stoca minim 80% din capacitate). Acest model de afacere reduce la minim pretul vehiculului,
stiindu-se faptul cd cea mai consistentd parte din pretul de vanzare a masinii o reprezintd pretul
bateriei.

In acelasi timp, furnizorii de echipamente mentionate vor instala echipamente de incarcare si
furnizorul de energie va vinde energia necesara. Colaborarea este posibild cu participarea directa a
Ministerului Mediului si Padurilor.

In prezent piata VE in Romania nu a demarat inca, intrucit VE nu se regisesc in strategiile de
marketing si comunicare ale producétorilor i comerciantilor, fara introducerea unor masuri legislative
de impact si fara implementarea unor stimulente fiscale si ne-fiscale, care stau mai ales in mana
autoritatilor centrale. Insa, pe plan local, pe durata proiectului EVUE a fost realizati o strategie de
comunicare prin mai multe canale: presa, Internet, brosuri, informari periodice §i prin membrii
Grupului Local de Sprijin, care si-a atins tinta, transmitdnd date catre posibile persoane fizice si
juridice interesate de tehnologii inovatoare adresate scaderii costurilor mobilitatii urbane si de
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beneficiile de mediu asociate cu o mai buna calitate a vietii in oras.

Impactul psihologic nu trebuie neglijat pentru ca orice element nou introdus aduce temeri legate de
operationalitate, fezabilitate, duratd de functionare, pret de cost vs. beneficii. De aceea, trebuie ca
actori publici sd se implice Tn conceperea unor politici guvernamentale si apoi cetatenii vor putea fi
co-interesati de utilizarea VE in peisajul urban, din mediul public si privat. In opinia acestuia este
foarte important ca in pretul de vanzare sa fie inclusa si Intretinerea pe toatd durata de viatd a VE,
pentru a da credibilitate si incredere potentialilor cumparatori. Pentru ca acest lucru sa devina posibil
se poate naste o noud piatd pe care sa actioneze firme de mentenanta si management a VE.

BUGET ESTIMAT: 350.000 euro

Activitate 6.4 Initierea unui HCL pentru introducerea unor stimulente fiscale (scutiri de

impozite/taxe) favorabile achizitiei de VE
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | Inspectoratul de Politie a Municipiului Suceava, Consiliul Judetean Suceava,
Agentia de Protectia Mediului Suceava, Garda de Mediu Suceava,
Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava

Rezultate Propuneri legislative i initiative de programe obtinute prin consultare publica
previzionate

Perioada Surse
1 HCL cu Legislatie impunere restrictii speciale
privitor la aspecte de mediu: taxe acces, zone cu -
Indicatori estimativi | emisii joase si zero, parcari, acordare acces pe 2016-
rute si pe benzi de circulatie dedicate autobuzelor | 2020

sau biciclistilor
1 HCL cu Legislatie care acorda reduceri sau
scutiri de impozite locale pentru achizitia de VE

Pentru depasirea impedimentului major — pret de achizitie, s-a subliniat nevoia de promovare a unor
masuri fiscale favorabile (scutire taxe acces, scutire de impozite locale, chiar lobby national pentru
micsorarea taxei pe valoare addugatd), de acordare de facilitati ne-financiare i de stimulente
financiare prin alocarea unor locuri de parcare preferentiale, fara plata, de reducere a costurilor de
cumpdrare a curentului electric (In Romania ar fi doar posibil sd se poatd face demersuri pentru
obtinerea tarifului de noapte pentru pretul unitar de vanzare), de asigurare a unei vizibilitati mult
crescute a VE si a unei informari continue vizand avantajele utilizarii motorizarii electrice in traficul
rutier fatd de motorizarea termica.

Utilizarea discriminarii pozitive in acest domeniu aduce beneficii tuturor membrilor comunitatii,
printre care si acelora care sunt direct afectati de masurile discriminatorii impuse.

Aceste masuri pot aduce nepopularitate celor care le promoveazd, daca nu se face o pregitire
prealabild a constiintei civice si a conditiilor specifice minime de utilizare fard impedimente a
mobilitatii electrice.

Activitate 6.5 Promovarea VE la nivel national prin initierea unor proiecte si propuneri

legislative
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala
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Parteneri principali | Consiliul Judetean Suceava, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Garda de
Mediu Suceava
Rezultate Propuneri legislative si initiative de programe obtinute prin consultare publica
previzionate
Perioada Surse
Legi speciale dedicate implementarii cadrului 2016- -
Indicatori estimativi | specific introducerii si operarii de VE 2020
Programe vizand sprijinirea aparitiei service- Fonduri de
urilor auto specializate pe VE 2015- coeziune
2016 nerambursabile
Buget local

Revolutionarea tehnologiei ce asigura mijloacele de mobilitate urband nu poate fi facuta fara
implicare majora de la nivel guvernamental, fara o legislatie adecvata si fara alocari financiare pentru
realizarea investitiilor In modele noi tehnologice, deci este necesara lansarea unor programe nationale
ce asigurd un cadru unitar si favorabil introducerii VE, aparitiei garajelor auto ce presteaza servicii de
intretinere si mentenantd VE, introducerea unor reduceri de taxe (TVA si taxd de prima
inmatriculare), alte masuri ce dau prioritati la RAR sau la plata rovignetei.

Desi se cunoagte cd asemenea masuri pot produce dezechilibre importante la nivel de buget national,
avand in vedere situatia economicad a tarii i nevoia de realizare de investitii si in alte domenii
prioritare si strategice, totusi ca stat membru al UE, Romania si-a asumat indeplinirea unor obiective
de mediu si atingerea unor tinte specifice, ceea ce va face ca masurile de lobby si propunerile venite la
nivel central prin vocea politicienilor locali sa fie acceptate si transpuse in legi cu aplicabilitate la
nivel national.

Obiectiv specific 7: Acordarea de sprijin investitiilor publice si private in domeniul energiei
durabile pentru crearea unor facilitati de incarcare a VE in sistemul public din surse de energie
regenerabila
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Activitate 7.1 Promovarea surselor de energie verde la nivel national si local prin initiative

legislative si prin proiecte

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | ONG Grupul Ecologic Bucovina, scoli si licee urbane in special cele incluse in
GLSU, Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava - Facultatea de

Electrotehnica, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Garda de Mediu
Suceava, Consiuliul Judetean Suceava

Rezultate Proiecte pentru asigurarea eficientei energetice la nivel local
previzionate

Perioada Surse
Programe vizand sprijinirea achizitionarii si Fonduri de
instalarii de puncte de incércare pe spatiu privat 2016- coeziune
Indicatori estimativi 2020 nerambursabile
Buget local
Parteneriate Incheiate in scopul promovarii 2016- Cercetare de
energiei verzi 2020 piata proprie si
date existente
La Municipiul
Suceava

Sistemul roménesc de producere/transport/distributie/vanzare a energiei electrice nu favorizeaza
investitiile in producerea si distribuirea de energie verde, in defavoarea energiei conventionale. Faptul
ca energia electrica, indiferent de sursa de producere, poate fi distribuita doar prin Sistemul Energetic
National (si nu furnizata direct catre consumatori) care impune un pret unic de vanzare, este un aspect
defavorabil energiei verzi, care trebuie abordata intr-un altfel de cadru, respectiv initial solicitare
subventionare si apoi acordare de facilitati producatorilor/ distribuitorilor/ cumparatorilor. Prezenta
unor intermediari, care sunt doar jucdtori pe piata energetica, este deosebit de nefastd promovarii
utilizarii energiei verzi si a utilizarii pretului de vanzare ca instrument de promovare.

Pentru asigurarea unui echilibru favorabil energiei curate trebuie sa se abordeze 3 directii de facilitare:

e usurintd pentru acordare de avize pentru locuri de alimentare, existenta spatiilor pentru retele si
posturi din spatiul public,

o tarifarea energiei electrice (usurinta de acces la locuri de incarcare intermitenta, impunerea unui
tarif preferential si chiar subventionare), contorizare cu cartele si facilitati pre-pay la tarif - in
hypermarket-uri si restaurante,

e producerea energiei electrice din sursa eoliana (astfel incat macar 5% din energia consumatd de
VE sd provind din surse regenerabile) si conditionarea utilizarii VE.

Municipiul Suceava are in curs de elaborare un Plan de Actiune pentru Energia Durabila si existd
disponibilitatea politicd de a adera si deveni membru activ in Conventia Primarilor si de a se integra n
grupul oraselor europene care doresc sa isi inscrie numele in lista oraselor verzi. Acest document de
planificare a unor masuri specifice pentru reducerea cu 40% a consumului energetic a administratiei
publice locale propune minim 3 proiecte de investitie in ceea ce priveste eficienta energetica pasiva,
prin modernizarea unui spatiu comercial ce 1l detine, a iluminatului public si prin introducerea de VE
la nivelul parcului auto propriu; ne referim aici la vehiculele de transport persoane, la cele de transport
In afara acestor 3 propuneri de proiecte ce se vor implementa cu finantare nerambursabild, in cadrul
acestei strategii vor fi mentionate si alte propuneri de proiecte ce vor intra intr-o lista pe termen mediu
si lung, pentru care se face eforturi de identificare finantare.

In acelasi timp, ne aflim in a doua etapid de pregitire proiecte pentru imbunititirea eficientei
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energetice a blocurilor de locuinte, prin reducerea consumurilor energetice concomitent cu sporireea
confortului. Prima etapad a fost posibild cu co-finantare nationald prin Ministerul Mediului si
Padurilor, iar n cea de a doua etapa (dupa ce deja a fost dobandita experientd pretioasd) se vor atrage
fonduri nerambursabile oferite de UE prin politica de coeziune.

Implementarea unui transport public curat in Municipiul Suceava va avea impact puternic asupra
comunitdtii locale.Cu aceste initiative permanente si proiecte in concepere sau derulare se asteaptd ca
energia verde sa devina utilizabilad pe scard mai larga si nu doar din ratiuni pur economice, ci i pentru
reducerea emisiilor poluante si conservarea mediului inconjurator.

Activitate 7.2 Realizarea si gestionarea unui sistem de monitorizare a energiei electrice vandute

/ consumate in scopul operarii VE si a energiei electrice produse din resurse regenerabile la
nivelul Municipiului Suceava, pentru asigurarea unui echilibru favorabil energiei curate
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | Garda de Mediu Suceava, Agentia pentru Protectia Mediului Suceava,
furnizorul local de energie E.On Moldova Distributie SA Suceava, furnizori de
energie alternativa transmisa in SEN

Asigurarea unei ponderi minime de 5% sursd de energie curatd in consumul

Rezultate total de energie pentru operarea VE
previzionate Monitorizarea continud a consumului de energie consumata cu infrastructura
de Incarcare
Perioada Surse
1 sistem de management energetic si o echipa cu Fonduri de
pregatire specifica operarii datelor inregistrate 2019- coeziune
Indicatori estimativi 2020 nerambursabile
Buget local

Piata IT a dezvoltat sisteme informatice destinate managementului energetic prin inregistrarea
centralizatd a consumului de energie electricd pentru un numdr mare de consumatori contorizati,
raspanditi geografic, prin supravegherea calitdtii energiei livrate consumatorilor, identificarea
tronsoanelor defecte si conectarea automatd a celor sanatoase, efectuarea de diagnoze, gestiunea
energiei si clientilor.

Emisiile totale de CO, datorate rularii VE trebuie privite global, de la ,,put la roatd” si nu numai ca
emisii rezultate la teava de esapament. Daca pentru producerea energiei electrice necesare VE se
folosesc combustibilii conventionali (petrol, gaze, carbune), reducerea emisiilor de CO, poate fi
nesemnificativi si prin urmare investitia in cercetare si inovare ineficienti. In acest caz, sursa de CO,
se transfera doar de la vehicul la tehnologiile de producere a energiei, iar dezideratele de asigurare a
independentei energetice a Europei, de reducere a consumului de energie din surse conventionale si de
scadere a emisiilor poluante nu vor putea fi atinse.

Pentru a inldtura pericolul cresterii amprentei de CO, datoritd amplificarii cererii de energie electrica
pentru operarea VE, trebuie sa avem in vedere ca ponderea energiei regenerabile (predominant
eoliene in regiune) in consumul total de energie si fie semnificativa. In acest sens, se vor ciuta solutii
inteligente de monitorizare si analizd a consumului energetic la sistemele de incarcare si a
capacitatilor de producere a energiei regenerabile in regiune.

BUGET ESTIMAT: 25.000 euro

Obiectiv specific 8: Informarea publici a cetitenilor in scopul educarii ecologice si a utilizarii
VE, a mijloacelor de transport alternative
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Activitate 8.1 Educarea ecologica a tinerilor prin campanii de promovare, prin initiere de

proiecte de inventica si prin stabilirea unei curricule de curs in cadrul orelor scolare

Lider actiune Colegiul Tehnic Petru Rares, Colegiul Tehnic Samuil Isopescu, alte scoli si
licee urbane
Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava — Facultatea de Electrotehnica
Tipul organizatiei Institutii de invatamant
Parteneri principali | Organizatii stiintifice locale, ONG-uri
Rezultate Pregatirea tinerilor in domenii tehnice inovative vizand tehnologia curata
previzionate Ridicarea gradului de cunoastere si sporirea imaginatiei i inventivitatii
Perioada Surse
Proiecte scolare ce orienteaza tinerii catre 2015- Buget local si
Indicatori estimativi | mobilitatea alternativa 2018 fonduri atrase
prin
sponsorizare
Numar de tineri care sunt informati despre VE si | 2017 Cercetare
inteleg beneficiile calitativa de
piata

Un model de prezentare a mijloacelor curate de transport a facut obiectul PROIECTULUI SCOLAR

,AUTOMOBILUL ELECTRIC”, desfasurat la Colegiul Tehnic “Petru Rares” in cadrul Scolii de

Inventici, unde s-a facut o prezentare foarte interesantd a unui proiect care parcurge toate etapele

actuale ale unei inventii: cercetare stiintificd de baza, cercetare aplicata, elaborarea unui prototip,

dezvoltarea si verificarea lui, primelor 3 etape corespunzandu-le cate un anumit produs final.

Etape de organizare si desfasurare:

Selectarea resursei umane (echipa de 6 elevi, cl a 9-a, 15 ani)

Brainstorming pentru alegerea temei de cercetare....automobilul electric

Cercetare preliminara, individuala si de grup

Intrunire pentru schimb de informatii si hotarare a modalititii ulterioare de lucru

Sesiune de prezentare a produselor finale pe subgrupe -3 produse:

1. un ppt cu scopul de a induce la elevi auto invatarea in ceea ce priveste notiunile
fundamentale de electricitate: condensatorul electric, motorul electric, alimentarea
acestuia, controlerul si rolul lui, probleme de securitate a exploatarii automobilului
electric, de poluare a mediului si de costuri

2. un film, cu scopul de a familiariza elevii cu piata automobilelor electrice (filmul este
structurat sub forma unei prezentari de marketing, pentru achizitionarea unui automobil,
care include enumerarea caracteristicilor tehnice ale modelelor INOVATIVE CITROEN,
INVENTI PEUGEOT, MITHUBISHI CREATIVITY, dar si a modelului C2+Car -
variantd de prototip in stare de testare. Modelele prezentate cuprind denumirea modificata
a masinilor, prin includerea unor termeni ce tin de domeniile creativitate, inovare, etc, pe
de o parte pentru a nu face publicitate gratuita marcilor respective, iar pe de altd parte
pentru a verifica intelegerea semnificatiilor termenilor utilizati, In spiritul cursului de
inovatie si creativitate. Filmul este In limba engleza.

3. prototipul C2+Car, o masina proiectata de catre elevi. Prototipul este desenat manual, nu
apartine nici unei firme si cuprinde elemente de absolutd noutate: dubld alimentare
electrica: una avand la baza un o baterie ,,clasica”, alta un condensator care se incarca
continuu.

e Ameliorarea produselor finale

Competente dobandite de elevi:
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lucru 1n echipa

documentare individuala si de grup

realizare de produse finale comunicabile

dezvoltare a spiritului creativ, n special a celui tehnic, dar si a celui artistic
invatare a etapelor unei inventii (pentru perioada actuald)

Pe acest prototip se pot derula pe viitor si alte proiecte dedicate e-mobilitatii.

Deasemenea, este vizati introducerea unei curricule pentru realizarea unui curs pentru licee “TRAIM
IN VIITOR” care si cuprindi informatii si materiale didactice din care si decurgi necesitatea
imperioasa a introducerii notiunilor de baza despre:

- energia verde, poluare, surse de poluare, posibile surse de energie verde (eoliand, solara,
geotermald si gaze combustibile asociate, biomasa, biogaz, gaz de fermentare a deseurilor, gaz
de fermentare a namolurilor din instalatiile de epurare a apelor uzate livrate in sistemul
energetic, hidro, energia valurilor), efecte pe termen scurt i lung, impact asupra naturii si
mediului inconjurator, exemple de bune practici (casa verde, automobil electric),

- dezvoltare durabila, globalizarea problemei, armonizarea legislatiei, vanzarea licentei de
carbon, concluzii,

- concepere si redactare a unui proiect de mediu,
depunere proiecte realizate de elevi.

BUGET ESTIMAT: max. 20% din valoarea proiectelor identificate si propuse

Activitate 8.2 Promovarea VE la nivel local prin organizarea unui eveniment local vizibil —

distribuire de materiale publicitare

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala

Parteneri principali | Colegiul Tehnic Petru Rares, Colegiul Tehnic Samuil Isopescu, alte scoli si
licee urbane de profil

Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava —Facultatea de Inginerie Electrica si
Stiinta Calculatoarelor

Cresterea gradului de cunoastere prin organizarea unui eveniment local vizibil
Rezultate — distribuire materiale publicitare si caravana de informare pentru promovare
previzionate VE la nivel local

Participarea largd prin atragerea la actiune a unor voluntari si motivarea lor
prin acordarea unor premii in excursii citre orase model in care mobilitatea
durabild este implementata si in alte echipamente si materiale specifice
electromobilitatii

Perioada Surse
Numar de pliante distribuite Buget local
Indicatori estimativi 2015 Finantari
nerambursabile
Numar de elevi voluntari participanti in campanie Cercetare de
2015 piata proprie si
date existente
la Municipiul
Suceava
Numar de premii acordate Buget local
2015 Finantari
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nerambursabile

Numar de cetiteni care sunt informati despre | 2020 Cercetare
utilizarea VE si inteleg beneficiile calitativa de
piatd

Promovarea VE la nivel local prin organizarea unui eveniment local vizibil — distribuire materiale
publicitare — se poate realiza prin organizarea unui eveniment tematic “Ziua energiei verzi” care sa
cuprindd o caravand de informare si un numar de voluntari care promoveaza campania in institutii
prin intermediul fluturasilor; concursuri de biciclete electrice, role si de proiecte ecologice cu premii
(vizitare muzee tehnice Viena, Frankfurt, Paris, Bucuresti si Iasi, scootere electrice, biciclete electrice,
rastel pentru parcare biciclete, casti, alte accesorii necesare pentru biciclete); colectare de baterii uzate,
becuri; colectare de PET-uri contra bani.

BUGET ESTIMAT: 2.000 euro

Activitate 8.3 Promovarea proiectului prin mijloace media
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei Autoritate publica locala
Parteneri principali | Monitorul de Suceava, Obiectiv de Suceava, Crai Nou
Rezultate Informarea publica prin mijloace media locale §i nationale
previzionate
Perioada Surse
Numar de cetateni care sunt informati despre 2020 Cercetare
utilizarea VE si inteleg beneficiile calitativa de
Indicatori estimativi piata
1 Brosura cu informatii despre piata de Buget local
electromobilitate creata 2020 Finantari

nerambursabile
prin politica de

coeziune
1 Conferinta de presa dedicatd masurilor 2019 Buget local
implementate Tn domeniul electromobilitatii
1 comunicat de presa publicat in presa locala siin | 2019 Buget local

revista InfoMunicipium a Asociatiei Municipiilor
din Romania

Se propune crearea unui centru de informare, film, anunturi publicitare In mass media locala, iar ca
produs final realizare unei Brosuri cu informatii de interes. O Conferintd de presa va fi organizata si
vor fi prezentate cele mai importante realizari ale investitiilor in electromobilitate.

BUGET ESTIMAT: 2.500 euro

51



S > /\
> * ** e CVUC e
. 5 - URB \ /
E Uik onnecting cities
kbl ki Building successes ACT ciectrc venicees

Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene — EVUE

5. VEHICULE ELECTRICE SI PUNCTE DE INCARCARE - CONSIDERATII
TEHNICE SI EXEMPLE DE BUNA PRACTICA

Municipiul
Suceava

Ce vehicule electrice (VE) sunt disponibile?

Termenul ,,VE” se refera la orice vehicul care este alimentat, partial sau in intregime, de o baterie care
poate fi conectata direct la reteaua de alimentare. Acest document se concentreaza pe automobilele de
uz individual.

Termenul de VE cuprinde urmatoarele tehnologii:

e Vehicule Pur Electrice (VE Pure) — vehicule electrice in intregime care functioneaza pe baza
de baterii. In prezent, majoritatea constructorilor ofera vehicule in intregime electrice cu
autonomie de pana la 100 mile.

e Vehicule Hibrid cu Alimentare la Priza

(PHV) — autonomie de peste zece mile, dupa ce autonomia bateriei este consumata, vehiculul
revine la beneficiile capacitatii hibrid (folosind atat puterea bateriei cat si MCI) fara a renunta
la autonomie.

e Vehicule Electrice cu Autonomie Extinsa
(E-REV) — asemanatoare VE pure, dar cu o autonomie a bateriei de aproximativ 40 mile,
autonomia este extinsd de un MCI incorporat care oferd kilometri in plus de mobilitate. In
cazul E-REV, tehnologia de propulsie este
intotdeauna electrica, spre deosebire de PHV unde tehnologia de propulsie poate fi electricd in
intregime sau hibrid.

Cum se conduc VE?

Experienta de conducere a VE este asemanatoare cu cea a vehiculelor traditionale, cu diferenta ca
motoarele sunt foarte silentioase. Asemanatoare masinilor automate, un VE pur nu este dotat cu o
cutie de viteza, fapt care este foarte util in localitati sau in zonele cu trafic intens. Maginile electrice se
conduc cu acelasi permis de conducere ca si masinile obisnuite iar vehiculele pur electrice se conduc
cu permis de conducere pentru masini automate, deoarece nu exista ambreiaj sau cutie de viteze.

Ce avantaje aduc VE?
Motoarele electrice au efect favorabil pentru mediu, atunci cand functioneaza doar alimentate de
baterie, printre beneficiile pe care le ofera se numara:

[1 absenta gazelor de esapament

[1 o experienta de sofat foarte silentioasa
(] usurinta de utilizare a infrastructurii
[

practice si usor de condus, mai ales 1n traficul de oras tip stop-start

Electricitatea reprezinta deasemenea o alternativa foarte bund a petrolului pentru alimentarea
maginilor. Poate fi produsd din surse regenerabile, poate fi rapid furnizatd si fard emisii. Aceasta
inseamna ca VE oferd beneficii importante pentru mediu atunci cand sunt folosite 1n transportul urban
de naveta.

Care este viteza maxima si acceleratia unui VE? Specificatiile vehiculelor electrice difera de la un
constructor la altul si ofera in general viteze similare cu echivalentii lor MCI in cadrul curselor zilnice.
In general insi, nu exista constrangeri fati de conditiile normale de sofat, toate masinile putand atinge
vitezele maxime specificate (<120km/h). Unele masini pur electrice de inalta performanta pot atinge
viteze mai mari de 200km/h. Puterea este livratd de catre motorul electric imediat ce vehiculul este
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pus in miscare, fapt care oferd o accelerare usoara si rapida.

Au VE o autonomie adecvata pentru toate nevoile utilizatorilor?
La fel ca si viteza, autonomia depinde de tipul de VE.

Majoritatea masinilor pur electrice oferd o autonomie de pana la 160 kilometri si sunt ideale pentru
deplasarile scurte si medii. Daca este foarte probabil sa parcurgeti regulat distante de scurte si medii si
peste 100 mile atunci un E-REV sau un PHV ar putea fi mai potrivit.

In Europa, peste 80% dintre deplasarile zilnice sunt mai mici de 100km ceea ce indica faptul ci VE
sunt potrivite pentru a satisface majoritatea nevoilor de deplasare.

Parcurg des mai mult de 150km?

VE nu sunt indicate pentru toti soferii, in mod asemanator, nu toate vehiculele sunt indicate pentru toti
soferii. Atunci cand analizati asteptirile dumneavoastra de la un vehicul, trebuie sd analizati
autonomia vehiculului, performantele si capacitatea (scaune, spatiu bagaj), dar actualele VE pot
satisface foarte bine majoritatea nevoilor unei mari parti a populatiei. Scopul utilizarii va determina
alegerea celui mai potrivit tip de VE. Constructorii introduc mai multe modele de masini, fapt care va
satisface cererea de vehicule de diferite marimi si capacitati. Pana de curand, masinile pur electrice au
fost folosite in principal in medii comerciale si urbane.

Cand se vor comercializa VE la scara larga?

Multi constructori au deja VE 1n gama de produse pe care le oferd si este doar o chestiune de timp
pana cand vanzarile ridicate vor transforma VE intr-o prezenta obisnuita pe drumuri.
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De ce vor creste vanzarile de VE acum? Nu s-a mai spus acest lucru si Tnainte?

VE ofera o serie de avantaje, in afara de reducerea emisiilor de CO; si au costuri de operare foarte
mici. Din aceasta cauza au avut loc o serie de schimbari pentru a transforma VE intr-0 propunere
viabila:

e UE si guvernele nationale au stabilit obiective ambitioase pentru reducerea emisiilor de carbon
si independenta de petrol. Prin urmare, existd o serie de stimulente disponibile pentru
incurajarea acestui lucru.

e Cresterea gradului de constientizare cu privire la necesitatea de a proteja mediul si de a
imbunatati calitatea aerului a condus la cresterea standardelor de mediu si la implementarea
zonelor de emisii reduse care sustine introducerea de VE.

o Imbunatitirile tehnologice au condus la introducerea de vehicule mai noi, la pret mai mic, care
ofera niveluri de servicii comparabile cu vehiculele MCI.

Incircarea

Cat costa alimentarea unui VE?

Costul de incarcare a unui VE depinde de dimensiunile bateriei si de volumul de incarcare al bateriei
inainte de a fi Incarcatd din nou. Orientativ, daca doriti sa incarcati complet o baterie complet goala,
preturile incep de la 3€. Aceasta se aplicd pentru o masina in Intregime electrica cu o baterie de
24kWh, care ofera o autonomie de 160 kilometri.

Daca incarcati in timpul noptii, puteti profita de tarifele de electricitate reduse atunci cand exista un
surplus de energie. Costul de incarcare de la infrastructura publica poate varia, multe oferind energie
electrica gratis pe termen scurt.

Care este durata de incarcare a unui VE?

Durata de incarcare a unui VE depinde de tipul de vehicul, de gradul de descarcare a bateriei si de
tipul de punct de incarcare folosit.

De obicei, masinile pur electrice care folosesc incarcarea standard au nevoie de sase pana la opt ore
pentru a se incarca complet si pot fi Incarcate ocazional oricand, pentru a mentine bateria plind. VE
pure care pot folosi punctele de incércare rapida se pot incérca complet in aproximativ 30 minute si
pot fi ,,completate” in aproximativ 20 minute, in functie de tipul de punct de incarcare si de energia
disponibila.

PVH se incarcd in aproximativ o ora si jumatate de la o sursd de alimentare cu energie electrica

standard iar E-REV se incarca in aproximativ trei ore. PVH si E-REV necesita un timp mai redus de
incarcare intrucat bateriile lor sunt mai mici si au o autonomie mai redusa.

De ce dureaza atat de mult incarcarea standard?
Incarcarea unei baterii nu este un proces asemanator umplerii unui rezervor. Tehnologia actuald a
bateriilor presupune un timp mai mare de incarcare decat de alimentarea cu benzina sau motorind a
la incércare ne-stradald acasd, procesul de incarcare poate fi foarte simplu. Trebuie doar sa bagati in
priza vehiculul dvs. electric si sa-1 lasati la incarcat.
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Ce se intampla dacd masina mea in intregime electrica se goleste complet?
Constructorii vor lua toate masurile posibile pentru a il informa e conducétor care este nivelul de
incarcare al bateriei.
La fel ca in cazul MCI, un indicator de ,,combustibil” va indica nivelul de incarcare al bateriei. Daca
soferul continua fara sa reincarce, consecintele sunt asemanatoare celor de raimanere fara carburant iar
serviciile de recuperare pot ajuta conducatorii sa ajunga la destinatie si sa incarce bateria.

Unde se pot incarca VE?

Punctele de incarcare vor fi disponibile in locuinte, la unele locuri de munca, stradal si n unele locuri
publice precum parcari auto i supermarketuri.

Incarcarea de acasa este relativ simplu de aranjat — acest lucru se poate realiza prin instalarea prizelor
externe specifice, rezistente la intemperii, sau 1n garaj. Este recomandabil ca proprietarii sa se asigure
ca priza lor de incarcare si cablurile au fost avizate de un electrician calificat inaine sa inceapa
incarcarea de acasa.

Pentru cei care nu acces la parcarile ne-stradale acasa, va fi necesara infrastructura de incarcare din
spatiile publice si, acolo unde este posibil, la serviciu.

Informatii despre infrastructura nationala pot fi gésite in mai multe locuri pe Internet. Insa, va rugam
sa notati cd pe masura ce instalarea punctelor de incarcare castiga teren, aceastd informatie trebuie
privita ca o orientare pentru ceea ce este deja disponibil decat ca pe o listd definitiva.

Trebuie sa instalez un echipament special pentru a inciarca VE acasa?

VE pot fi incércate prin introducerea intr-o priza standard. Daca incarcati in aer liber, poate fi
deasemenea instalatd o priza rezistentd la intemperii.

Este recomandata instalarea acasa a unei unitati de incarcare pe circuit specific VE, asemanatoare cu
cele necesare pentru echipamente precum cuptoarele electrice.

Astfel se va asigura ca circuitul poate acoperi necesarul de electricitate al vehiculului si ca circuitul
este activat numai cand incarcatorul comunica cu vehiculul.

Proprietarii sunt sfatuiti sd intrebe constructorul daca existd cerinte specifice vehiculului. Este
recomandabild o verificare de siguranta din partea unui profesionist calificat corespunzator Tnainte de
a incarca vehiculul electric acasa.

Pentru incdrcarea rapida este necesar un echipament special si prin urmare este putin probabil sa fie
instalat acasa, unde majoritatea consumatorilor incarca peste noapte.

Vor fi cabluri care atarna pe trotuar?
Din motive de sigurantd, nu ar trebui sa existe cabluri pe drumurile publice. Va rugam sa luati
legatura cu autoritatea dumneavoastra locala pentru mai multe informatii.

Exista o situatie de tipul ,,oul sau gaina” pentru vehicule si infrastructura de incarcare?

Da. Chiar dacd multi utilizatori de magini electrice care au acces la parcari ne-stradale acasa sau la
serviciu nu vor avea nevoie sa foloseasca infrastructura de incarcare publica in mod regulat, este
importantd implementarea unei retele de Incarcare publica pentru a spori increderea consumatorilor.
Autoritdtile locale si partile interesate cheie, precum supermarketurile, lucreaza prin urmare la
asigurarea faptului ca punctele de incarcare sunt disponibile publicului.
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Cum pléitesc incircarea?

Daca incarcati vehiculul acasa, pretul energiei pe care o folositi pentru incarcarea masinii
dumneavoastrd va fi pur si simplu inclus in factura de energie electricd. Companiile de energie
electrica sunt deasemenea interesate de instalarea incdrcatoarelor inteligente de catre consumatori,
astfel incat sd puteti alege cand sa incarcati vehiculul si deasemenea sa profitati de tarifele scazute (de
exemplu peste noapte). In prezent, diversele zone au diverse aranjamente pentru achitarea energiei
electrice din infrastructura publica.
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Tips for safer cycling

Cum pot incirca vehiculul meu electric de la sursele de energie cu continut redus de
carbon?

Daca incdrcati de acasa, puteti solicita un tarif de energie verde furnizorului dumneavoastrd. Prin
inscrierea la un tarif de energie verde, furnizorul dumneavoastra trebuie sa prezinte dovada conform
careia acel tarif duce la reducerea pragului minim de emisii de dioxid de carbon.

Furnizorii de energie trebuie sa arate cd energia asociatd tarifului verde este in plus fata de obiectivul
pe care trebuie sa il realizeze pentru a indeplini obiectivele guvernamentale de obtinere a unei cantitati
mai mari de energie din surse regenerabile si de reducere a emisiilor gospodaresti de carbon.

Au toate VE si punctele de incircare prize si mufe de alimentare corespunzitoare? Pot incirca
vehiculul meu electric si in alte tari?

UE lucreaza in prezent la dezvoltarea unor standarde aplicabile pentru intreaga UE pentru prize si
mufe de alimentare specifice VE, dar nu au fost create inca astfel de standarde. Este indicat sa
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intrebati constructorul de vehicule despre echipamentul de incarcare, cum ar fi cablurile, care sunt

furnizate odata cu vehiculul si tarile in care poate fi folosit.

Poate sa deconecteze cineva masina mea in timpul incarcarii?

Pentru cele care se Incarca acasa, acest lucru este putin probabil iar majoritatea punctelor de incarcare
se pot bloca, ceea ce Tnseamna ca trecatorii nu pot deconecta cablul. Unele puncte de incarcare au
optiunea de a informa proprietarul masinii printr-un sms dacd vehiculul este deconectat in mod
neasteptat sau poate anunta daca incércarea este completa.

Este sigura incarcarea pe timp ploios?
Da, incarcarea e timp ploios este sigurd. Poate fi instalat un echipament rezistent la intemperii, iar

daca instalati un dispozitiv de Incdrcare acasa, furnizorul dumneavoastra va va putea oferi mai multe
recomandari cu privire la siguranta alimentarii.

Ce tarife de incircare se vor practica?
Diversele zone vor instala o serie de tehnologii de incarcare. Timpii si tarifele de incarcare
depind de capacitatile vehiculului si de echipamentul de incarcare disponibil.

Initial, majoritatea vor furniza servicii de Incarcare standard sau acceleratd. Puteti gasi informatii
suplimentare despre tipurile de infrastructuri de incarcare disponibile in zona dumneavoastra
contactand punctul dumneavoastra de informatii.

Bateriile

Ce tehnologie de baterii se foloseste?

VE moderne folosesc baterii litiu - ion, asemanitoare celor folosite pentru laptopuri, etc. In prima
generatie de VE (incepand cu jumdtatea anilor ,,90) majoritatea vehiculelor foloseau baterii plumb-
redusd, si era necesara una semnificativ mai mare pentru a se putea oferi autonomii acceptabile, iar
greutatea acestora s-a addugat considerabil vehiculelor.

Exista suficient litiu si alte materiale pentru productia de baterii sau dependenta de petrol se va
transforma in dependenta de litiu?

Da. S-a demonstrat ca resursele de litiu din Asia, America de Sud, Australia si Statele Unite ale
Americii ar trebui sa ofere stocuri suficiente pentru a satisface cererea. In plus, intrucat bateriile de
litiu pot fi reciclate, si pe masura ce vechile baterii sunt inlocuite, acestea pot fi reciclate In noi baterii

Care este durata de viata a bateriei din VE?

Producatorii de baterii considera de obicei ca sfarsitul duratei de viata a unei baterii este atunci cand
capacitatea acesteia scade sub 80% din capacitatea de incdrcare, desi acest fapt va determina o
autonomie mai redusa. Aceasta inseamna ca daca bateria dumneavoastra originala are o autonomie de
160 kilometri atunci cand este Incarcatd complet, dupa opt pand la zece ani (in functie de kilometri
parcursi), se poate reduce la 100 de kilometri. Insa bateria va putea fi utilizata in continuare. Daci
vreti s o schimbati atunci cu o baterie mai noud, acest lucru va depinde partial de obiceiurile
dumneavoastra de condus. O serie de constructori de masini au proiectat bateria pentru a rezista pe
intreaga duratd de viata a masinii.
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Utilizarea radioului si a luminilor consuma bateria?
Da, acest fapt va afecta autonomia intr-o oarecare masurd, mai ales in cazul vehiculelor pur electrice.
La fel ca in cazul vehiculelor conventionale cu MCI, dacd aerul conditionat functioneaza mult, atunci
consumul de carburant al vehiculului este afectat. Multi constructori de vehicule folosesc solutii
inovatoare, precum lumini exterioare LED, pentru a reduce consumul de energie si pentru a controla
sistemele care ar putea fi folosite In VE pentru a minimaliza cantitatea de energie folositd de produse
suplimentare, precum aerul conditionat sau caldura.

Cat costa o baterie de schimb?

Depinde de tipul si dimensiunea bateriei, care sunt la randul lor conditionate 1n parte de catre vehicul.
Bateriile sunt relativ scumpe acum, dar preturile vor scadea, pe masura ce tehnologia este imbunatatita
si volumele cresc.

Consumatorii sunt sfatuiti sa discute cu constructorii pentru mai multe infomatii.

Bateriile pot fi reciclate?
Da.

Service, reparatii si avarii

Voi putea repara un VE?

Constructorii vor oferi tehnicienilor de service instructiuni detaliate si formare pentru service, la fel
cum se procedeazi si in cazul celorlalte vehicule. In plus, se dezvolti programe de formare
industriala pentru a asigura faptul cd dealerii, tehnicienii, personalul de productie si personalul de
servicii de urgentd si reparatii pot deveni calificati pentru a se ocupa de VE.

Care vor fi costurile de service pentru VE?

Vehiculele electrice sunt dotate cu cateva piese mobile ce ar trebui sd reduca pretul si timpul
de intrerupere a functionarii. Atunci cand este nevoie de service, acesta va fi asemanator cu cel pentru
MCI deoarece chiar daca trenul de alimentare este diferit, multe dintre activitatile de service ale
vehiculelor pur electrice sunt asemanatoare cu cele ale MCI. Pentru vehiculele hibrid, vor exista
deasemenea proceduri normale de service.

Pot fi remorcate VE la fel ca maginile obisnuite?

In majoritatea cazurilor, da. Verificati intotdeauna instructiunile constructorului, dar este foarte
probabilca restrictiile aplicabile sd fie asemandtoare cu acelea pentru vehiculele automate (de ex.:
limitd de viteza si/sau distanta de remorcare).

Functioneaza VE in caz de vreme rece?
Da. La fel ca pentru orice alt vehicul nou, constructorii au realizat numeroase teste in conditii

meteo extreme. In plus, tara cu cel mai mare numar de VE detinute este Norvegia, acolo unde vremea
este semnificativ mai rece decat in majoritatea locurilor din Europa. Autonomia VE ar putea fi
afectatd de vremea rece; este posibil ca utilizarea sistemului de incalzire sa creasca sarcina
exercitatd asupra sistemului vehiculului si s reduca autonomia, mai ales in cazul vehiculelor pur
electrice, pe vreme rece.

Emisii, energie electrica, retea

Cresterea numarului de VE va conduce la cresterea numarului de emisii (de la centralele
termice)?
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Nu. Industria energeticd din Europa este constransa de limitele obligatorii totale anuale de CO,
emise, pand in 2020. Aceastd limitd reduce emisiile anuale pentru a obtine o reducere totald a
emisiilor de CO,. Daca cercrea totald de energie creste, ca efect al adoptarii de VE (sau din
orice alt motiv), atunci cresterea cererii trebuie acoperitd cu energie electricd din surse regenerabile
sau fard emisii de carbon. In plus, masurile precum Directiva UE pentru Energie Regenerabila, care
solicita ca 20% din totalul energiei produse sd fie din surse regenerabile pana in 2020, sunt strategii
pozitive care trebuie indeplinite.

Reducerea CO, in timp ce Programele Europene de Tranzactionare a Emisiilor impun furnizorilor
de curent electric reducerea totalului emisiilor generate.

Va putea face fata reteaua cererii crescute?

Au existat unele preocupadri cu privire la faptul cd reteaua nu va putea face fatd cresterii cererii
datorate VE.

Insa, cercetarile intreprinse de operatorii de retea au demonstrat cd majoritatea incdrcarilor se vor
produce, cel mai probabil, in afara perioadelor de varf iar reteaua va putea face fatd cererii
determinate de VE. Incércarile din afara perioadelor de varf vor face ca surplusul de energie sa fie
folosit, ducand la utilizarea mai eficienta a energiei produse. Companiile de curent electric
lucreaza impreund cu constructorii de VE la pregatirea urmatoarelor sisteme de masurare
inteligente care pot selecta automat timpii de incarcare, precum si tarifele care stimuleaza incarcarea
in afara perioadelor de varf.

Ce se va intampla daca toata lumea incarca VE in acelasi timp?

Se asteapta ca VE sa fie programate sa se incarce in afara perioadelor de varf, echilibrand astfel
cererea asupra retelei. Posibilitatea de a pre-programa VE sa se incarce In aceste ore, va permite
soferilor sa

profite de costuri reduse de energie electric folosind si surplusul de energie. Este deasemenea
posibil ca soferii sa incarce in momente diferite, in functie de modelul de vehicul si de conducere.
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6. DETALII TEHNICE GENERALE LEGATE DE PUNCTELE DE
INCARCARE

In timp ce electro-mobilitatea in sine nu este un raspuns pentru toate problemele cu care se confrunti
orasele noastre, rezolva numeroase aspecte presante de mediu asociate mobilitatii personale. Plecand
de la o perspectiva locala, si intr-adevar una regionald si nationala, beneficiile sprijinirii mobilitatii
electrice vor depasi, foarte probabil, costurile.

De la Atena la Amsterdam si de la Bucuresti la Bristol, criza financiard a creat mari probleme
autoritatilor publice din Europa. Reactia autoritatilor noastre publice va avea insd un impact pe termen
lung asupra oraselor noastre. Abordarile, tehnicile si instrumentele care au fost identificate prin acest
proiect ofera o gama de metode ce pot fi folosite pentru a sustine electro-mobilitatea.

Calatoria spre un viitor electric poate sa nu fie rapida, dar atata timp cat existd un interes public
comun de a o sustine, nu trebuie sa fie nici costisitoare, nici dificild. Diversele stimulente pentru
vehiculele electrice pot fi introduse astfel incat suportul public ardtat sa varieze de la o gama de
facilitati pentru taxe, pand la simpla permisiune ca VE sa foloseasca benzile prioritare, ceea ce ofera
un avantaj de timp pe care cu sigurantd multe persoane il vor aprecia foarte mult. Acceptarea
colaborarii dintre sectorul public si cel privat pentru stimularea pietei si pentru cresterea nivelului de
congtientizare al comunitdtii va avea numeroase beneficii, incluzand dezvoltarea de noi modele de
afaceri care sporesc atat veniturile precum si realizarile de mediu.

Vehiculele electrice ofera o ocazie importanta de a imbunatati realizarile de mediu si economice ale
oraselor si localitatilor noastre. Depinde de fiecare dintre noi sd ne asigurdm cd acele beneficii sunt
realizate si nu devin o oportunitate ratata.

Modurile

|EC? clasifica echipamentul de incarcare in patru moduri:

e Modul 1 —incarcare standard de la o priza electrica obisnuita (mono- sau trifazatd). Acesta nu
este recomandat, si chiar ilegal in unele tari, intrucat nu exista dispozitive de sigurantd
suplimentare precum dispozitivul de curent rezidual (RCD) integrat in sistemul de incarcare.
In plus, intrucat circuitul la care vehiculul este conectat poate fi folosit si pentru alte
dispozitive, riscul de suprasarcind / scurt circuit este destul de ridicat.

e Modul 2 — incarcare standard de la o priza obisnuitd, dar dotata cu dispozitive specifice de
protectie pentru VE integrate in cablu. Acest sistem va coordona sarcina si o va controla la un
maxim dorit, de ex.: 10A.

e Modul 3 — incarcare standard sau accelerata cu priza speciala pentru VE cu pini multipli cu
functii de control si protectie pe un circuit specific. Astfel se permite dubla comunicare
cu sursa principald de alimentare si alte dispozitive pentru gestionarea generald a sarcinii $i
siguranta.

e Modul 4 —incarcare accelerata cu tehnologie speciala de incarcare, precum CHAdeMo. Toate
functiile necesare de control si protectie sunt incluse in infrastructura instalata.

Pana in septembrie 2012, nu existd standarde europene privind modurile de incarcare a VE sau
conectori. Constructorii de echipamente originale francezi si germani sunt doar in favoarea modului 3
de incércare, iar modul 2 doar ca solutie temporard numai pentru incarcarea acasa. Exista ghid pentru
utilizatori pentru modul 1, care este sigur daca este folosit corect si este destul de des utilizat in tarile
nordice unde este folosit des pentru incdlzirea blocului motor iarna. Pentru modul 4 de incarcare
accelerata exista un standard industrial numit CHAdeMO, compatibil cu multe vehicule japoneze,
precum Nissan Leaf.
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Conectorii

In plus fatd de modul de incarcare, existd deasemenea patru tipuri principale de conectori
(prize).

Tipul 1 — cuplor monofazat pentru vehicule de curent de maxim 32A si tensiune de 250V,
reflectand SAE J1771/2009 specificatiile de conectare a automobilelor cu 5 pini.

Tipul 2 — cuplor monofazat si trifazat pentru vehicule - reflectind specificatiile pentru _If)rize
VDE-AR-E 2623-2-2 (priza Mennekes). Evaluat la 70A pentru monofazat s1 la 63A pentru trifazat
cu o tensiune maxima de 500V cu 7 pini.

Tipul 3 — cuplor monofazat sau trifazat pentru vehicule dotat cu obturatoare de protectie —
reflectand propunerea Aliantei pentru Prize VE Desi este asemanator prizei de tip 2, curentul este
limitat la 32A fie pentru alimentarea monofazata fie pentru cea trifazata, ceea ce reduce costul per
unitate.

In plus, priza are obturatori peste pinii laterali ai prizei, ca element de siguranti (in momentul
acesta este cerut in 12 tari europene). Exista dezbateri cu privire la necesitatea acestei caracteristici
suplimentare, intrucat modul 3 de Incarcare impune ca priza sd nu fie alimentata cu tensiune daca
vehiculul nu este conectat la aceasta - eliminand astfel orice pericol pentru care sunt destinate
obturatoarele. Insa, daca este folosit modul 2 de incércare, pot fi utile protectiile suplimentare
s1 permite o statie de incarcare mai simpla.

Tipul 4 — cuplor de incarcare accelerata — pentru sisteme speciale. Fiind un conector pentru
incarcare rapidd, acesta functioneaza pand la 500 VDC la 125A. Nu a fost adoptat niciun standard
pentru conectori, cel mai comun este CHAdeMO (in imagine). Se lucreaza la dezvoltarea unei prize
combinate care sa permitd ca o conexiune cu o singurd prizd sa functioneze fie ca priza de
incarcare normala, fie ca priza de incarcare accelerata.
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Tabelul 1: Timpii de incarcare
Trebuie mentionat faptul ca in prezent, nu exista un standard stabilit in Europa pentru echipamentele
de incarcare pentru VE. Acest fapt constituie o problema foarte mare pentru orase, care trebuie sa
decida ce tehnologie, mod si tip sa foloseasca, pentru a face cele mal eficiente investitii din punct de
vedere financiar pe termen lung in infrastructura. Conform AVERE® planul actual pentru initiativele
internationale de standardizare este:
e Sfarsitul anului 2011: se astepta ca ETSI & CEN-CENELEC sa ofere recomandarile lor catre
Comisia Europeana pentru un standard european.
Sfarsitul anului 2013: se asteapta lansarea unui standard de curent continuu de catre IEC.
2017: pozitia ACEA cu privire la Modul 3 Tipul 2 & Tipul 2 de Incdrcare Accelerata
2/Combo 2.

Pana la adoptarea unui standard, trebuie acordata atentie la alegerea unei tehnologii care sa fie
sprijinita pentru a asigurarea faptului cd obiectivele locale sunt indeplinite, de ex. viteza, cost, acces,
etc.

Timpul de incércare pentru o ‘Putere Tensiune Curent Viteza
baterie obisnuita de 24kW alimentata maxim

10, 4ore D, 3kW INCET
8,3 ore BkW P30 [13A D.3 INCET
6,5 ore B, 7kW P30 [16A D.3 INCET
3,2 ore 7,4kW 30 32A 3 IACCELERAT
1,6 ore 14, 5kW 30 63A 3 IACCELERAT
1,04 ore P3kW 30 [100A 3 IACCELERAT
29 minute E0kW 100-500vDC 100 — 400A 4 RAPID
15 minute [100kW 400-500vDC 100 — 400A Y RAPID

Tabel 1
Sursa: BEAMA

Tabelul 1 ilustreaza timpul aproximativ de incarcare si alimentarea cu energie corespunzatoare. Tineti
cont de faptul ca Modul 1 (priza si cablu standard pentru uz domestic) nu este inclus ca tip de
incarcare recomandat.

Cu privire la viteza de incércare, existd diferente intre incarcarea normald, acceleratd si cea rapida.
Timpii aproximativi de incarcare pentru o baterie de 24kW sunt indicati mai jos, impreuna Cu
necesarul de energie relevant.

Punctele de incircare

Un orag care doreste sa instaleze EVCP (puncte de incarcare pentru vehicule electrice), trebuie sa
acorde o deosebita atentie tipului de utilizator pentru care punctele de incarcare sunt destinate.

In timp ce dispozitivele de incircare accelerati si rapida ofera servicii la nivel inalt si reduc la minim
timpul de incarcare, costurile sunt semnificativ mai mari decat in cazul dispozitivelor standard de
incarcare. Daca sunt vizate vehiculele pentru servicii de livrare sau cele de inalta utilizare, atunci sunt
necesare dispozitive de incircare rapidi, pentru a reduce la minim timpul de incarcare. Insa,
majoritatea oraselor se concentreazd pe unitati de incarcare standard, din cauza fondurilor mai
restranse si a costurilor de functionare per unitate.

Trebuie deasemenea notat faptul ca incarcarea rapidd poate avea un efect negativ asupra vietii bateriei
si ¢4 unii constructori de masini nu recomandi folosirea acestora. In majoritatea situatiilor urbane,
stradale, dispozitivele de incarcare oferd posibilitatea Incarcarii la maxim §i nu sunt considerate
principala variantd de Incarcare. Unul dintre obiectivele principale pentru incadrcarea stradald este
aceea de a crea vizibilitate si incredere pentru posibilii conducatori de VE.

Unitatile de incércare standard ar putea folosi sursele de alimentare existente, de exemplu conexiunile
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pentru instalatiile de iluminat stradal* si pot fi instalate destul de usor. Unitétile de incarcare rapida, ca
urmare a consumului mare de energie electrica solicita o integrare semnificativ mai mare in reteaua de
distributie a energiei si integrarea unor masuri de siguranta.

Tipurile de puncte de Incarcare variaza deasemenea in functie de locatie: pe strdzi principale ori
secundar, ori incastrate in perete.

Punct de incarcare cu cap dublu in Stockholm

In general, punctele de incircare stradale, accesibile publicului sunt amplasate pe bordura de langa
parcarea de masini VE. In zonele unde blocajele rutiere reprezinti o problema, sau conditiile de mediu
impiedicd montarea de puncte de incarcare amplasate pe borduri (de exemplu din cauza functionarii
plugurilor de zapada), sunt favorizate unitatile instalate ne-stradal sau cele incastrate in perete.

incircare publici accelerati

Dispozitivele de incarcare accelerata sunt mai rare, din cauza costurilor si complexitétii lor. Au fost
testate 1ntr-o serie de orage. Un exemplu de avantaj oferit de punctul de Incarcare rapida a fost
prezentat® de Takafuni Anegawa de la Compania de Energie

Electrica din Tokyo.

Ca urmare a instaldrii unitatilor publice de incarcare in Tokyo, gama de vehicule a crescut de sapte
ori, intrucét a fost astfel inliturata o problemi psihologica de comportament a conducitorilor. Inainte
de instalarea unitatilor, vehiculele functionau cu o stare de incarcare a bateriei (SOC) de peste 50% tot
timpul — reducand semnificativ autonomia efectiva. Insa dupa aceea, SOC a scazut, intrucét soferii au
fost linistiti de extinderea autonomiei.

insa, utilizarea generala a unitatilor a rdmas scazuta, doar pentru utilizari ocazionale ,,de urgenta” sau
pentru extinderea autonomiei.

Astfel, necesitatea unitatilor de incarcare in locatiile urbane poate fi destul de limitata.

» GPRS connection .
\ o Legenda: ) _

Charging point display (uses RFID) GPRS connection = conexiune GPRS

Access tag (uses RFID) = card de acces (foloseste RFID)

LAN connection = Conexiune LAN

External feeder pillar = Pilon de alimentare extern

Internal feeder pillar = Pilon de alimentare intern

LAN connection Power connection = conexiune alimentare

Mains power supply = alimentare curent de la reteaua de

Socket access door alimentare

Ferderillarin Hoask Feeder pillar in housing = stalp alimentare in carcasa
Socket access door = usd acces priza

f Sign post housing = carcasa indicator

Access tag (uses RFID)
Sign post housing

Yellow coiled cable

LAN connection

Charging point display (uses RFID) = afisaj punct de
alimentare (foloseste RFID)
Atentie: cuvintele cursive indicd acele componente care

External Internal Malns power supply L E
feeder pillar feederplllar Note: text in talics inoicaies compenents not momentant nu Sunt fOIOSIte n pUnCteIe de Incarcare
Power connecimn used in any curently instafled charging points

Diagramad ilustrand componentele sistemului (Source FtL)
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In analizarea dosarului de afacere pentru introducerea unitatilor de incarcare rapida in zonele
urbane, trebuie avuta in vedere o utilizare mai redusa, daca nu existd o cerere semnificativa, cum ar fi
cea a navetistilor sau vizitatorilor de la mare distanta.
Pentru a spori eficienta unitatilor, o serie de orase Incurajeaza instalarea unitatilor cu prize duble.
Acest fapt permite alimentarea simultand a doua masini la acelasi punct de incarcare. Acest fapt poate
fi deasemenea util atunci cand existd cereri concurente pentru puncte de Incarcare, de exemplu cluburi
de masini.

Strategia de alegere a locului de amplsare

Loculul de amplasare al EVCP (punctelor de incarcare pentru vehiculele electrice) de sustinere trebuie
analizate cu atentie. In primele etape de implementare a programului, zonele de mare vizibilitate pot
oferi sanse de crestere a nivelului de constinetizare al oamenilor. Trebuie analizat atent si procesul.

Tipuri de locuri de amplasare
Exista patru tipuri de baza de locuri de amplasare:
Stradal — locuri de incarcare publice sau comune
[J Centrul oraselor, centre comerciale, locuri de
atractie pentru turisti
(] Zone rezidentiale (inclusiv locuri cluburi auto)
Ne-stradal (parcari auto) - locuri de incarcare publice sau comune
(1 Locatii sportive si pentru activitati de timp liber
(1 Magazine
[ Utilitati colective
[l Parcuri 1 alte spatii verzi
Strazi secundare — locuri de incarcare private
e Rezidentiale

Cu privire la amplasarea acestora in zonele rezidentiale, intrucét este foarte probabil cd aceasta va fi
principala sursa de alimentare pentru vehicule, ar putea fi indicat sd nu urmati aceasta abordare pentru
toate zonele. Pentru zonele de amplasare suburbane cu parcare pe strazi secundare, politica de
planificare ar trebui si sustind mai degraba incircarea de acasi. Insi, in zonele urbane dense cu spatii
de parcare ne-stradale limitate (sau deloc), administrarea amplasamentelor stradale trebuie analizat
atent, pentru a reduce conflictul dintre utilizatori.

La fel ca factorii generali care trebuie analizati, caracteristicile specifice amplasamentului trebuie
deasemenea analizate, precum:

e Disponibilitatea parcarilor rezidentiale ne-stradale faciliteaza incarcarea de acasa

e Locatiile unde conducdtorii de vehicule conduc pe distante mari, maximizand beneficiile de
mediu si financiare oferite prin utilizarea de VE

e Gospodariile care au in proprietate mai multe masini

In multe orase, majoritatea populatiei locuieste in locuinte cu mai multe unititi, unde nu exista garaje.
De exemplu, in orasul EVUE Katowice, numai 7% din populatie detine garaje. Dezvoltarea pietei
electrice in statele din Europa Centrala si de Est se asteapta sa creasca in 2014 si dupd aceea. Astfel,
existd timp pentru planificarea particularitatilor strategiilor de amplasament pentru infrastructuri
rezidentiale de incarcare. Exemplele din orasele asemanatoare din Europa si din SUA pot ajuta acest
proces.
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Selectarea amplasamentului

Dupa identificarea locatiei generale, o serie de factori, care tin de conditiile specifice locului, trebuie
luati in seama. Printre acestia se numara:

Cererea: aceasta poate fi ori existenta, ori posibild, de exemplu prin profilul demografic
Vizibilitate / Accesibilitate: foarte vizibil, accesibil si locatiile aglomerate sunt indicate pentru
a creste utilizarea si gradul de constientizare. Poate oferi si un stimulent suplimentar pentru a
incuraja adoptarea de catre consumatori prin oferirea de spatii de parcare preferentiale.

Spatiul trotuarului: in functie de unitatile CP specificate, mobilierul stradal suplimentar poate
avea un impact negativ asupra spatiului pietonal. Luati in seama si constrangerile locale de
tipul masinilor de maturat strazile, plugurile de zdpada sau alte cerinte obisnuite / ocazionale
pentru trotuare.

Conditii de acceptare politica i comunitara: in faza initiala de dezvoltare a retelei VE, pot
exista aspecte care tin de comunitatea locala care pot sustine sau impiedica implementarea. Se
poate intampla sa se realizeze locuri de profil Tnalt care nu vor mai fi fezabile pentru fazele
ulterioare ale dezvoltarii.

Dispunere / Locatie: va fi o parcare noud sau o realocare a spatiului dintr-o parcare deja
existenta? Ca spatiu de ,,destinatie”, poate fi indicatd folosirea unor spatii mai putin utilizate,
pentru ca conducatorii le vor cauta special — acest lucru va avea impact asupra vizibilitatii.
Conexiuni electrice: ar putea fi necesare multe lucrari de temelie pentru instalarea cablurilor
necesare, luati 1n calcul apropierea de surse de alimentare, de ex. corpurile de iluminat stradal
sau rutier, amplasarea utilitatilor subterane care pot impiedica instalarea, sau drepturile de
proprietate asupra terenurilor.

Tehnologie de trafic i executie: va afecta functionarea retelei de trafic? Cum vor fi
implementate si aplicate schimbarile regulilorde parcare?

Cerinte pentru persoane cu dizabilitati: Trebuie deasemenea acordata atentie asigurarii faptului
ca punctele de incdrcare sunt complet accesibile. Acestea includ si criteriile de inaltime si
amplasare
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7. PROIECT: ELECTROMOBILITATE - VEHICULE ELECTRICE PENTRU
O MUNICIPALITATE ,,VERDE”

Asa cum am precizat anterior ca urmare a elaborarii Planului Local de Actiune in proiectul EVUE,
Municipiul Suceava a reusit sa obtina finantare nerambursabila pentru implementarea unui proiect,
care include aplicarea in practica a celor mai importante activitati incluse in Planul Local de Actiune,
si anume celel referitoare la introducerea de vehicule electrice, locuri de parcare si puncte de incarcare
pentru vehiculele electrice.

In cadrul acestei variante revizuite a Planului Local de Actiune vom prezenta, in detaliu, modul in
care se va realiza implementarea acestui proiect care insemna in fapt demararea implementarii
conceptului de electromobilitate in Municipiul Suceava , indeplinirea si mai mult depasirea ( numeric
si conceptual vorbind ) a obiectivelor incluse in primul proiect EVUE — Vehicule electrice pentru
orasele europene.

1. Date generale:

I.1. Denumirea obiectului de investitie:

ELECTROMOBILITATE — VEHICULE ELECTRICE PENTRU O MUNICIPALITATE ,,VERDE”
I.2. Amplasament:

MUNICIPIUL SUCEAVA, - in conformitate cu planul de incadrare in zona si planul de situatie

Locat iile in care este propusa instalarea a 28 de puncte de Incarcare ce vor forma o infrastructura
publicd dedicata incarcarii vehiculelor electrice si autoutilitarelor electrice si locatia pentru punctul de
incarcare a bicicletelor electrice:

Obiectul 1 — Ret eaua de incarcare standard
- Locatiile propuse pentru amplasarea punctelor de Incarcare standard:

Doc Puncte de
Nr. Amplasare punct de incarcare . proprietate | .
Locatie Incarcare
Crt. standard (punct de reper) ’ conf. HG (buc)
1354
1 Parcare din spate Primaria Suceava | Str. Alexandru cel Bun poz 6 2
Teren aferent sediu oz inv
2 Garaj Primaria Suceava administrativ Primaria | P 12
L 1553
Municipiului Suceava
. - . ... | Teren aferent sediu .
Parcarea din fatd a Primariei . . ... | poz inv.
3 ’ administrativ Primaria 2
Suceava L 1553
Municipiului Suceava
Sediul  Directiei  Generale a T?ren. . aferent _sediului poz inv.
4 Lo T Directiei Generale a 1
Domeniului Public T . 1522
Domeniului Public
g : : poz inv.
5 Parcarea subterana Centru P1 Parc Piata 22 Decembrie 347 1
5 Zona parcare blocuri ANL Obcini- | Str. Pictor Serban Rusu | poz  inv. 1
Metro Arbore, Parcela Tatarasi 282
Zona  parcare  blocuri ANL . .. poz inv.
7 Burdujeni Str. Privighetorii 168 1
< . poz inv.
8 Parcare zona BCR - sediul central Str. Stefan cel Mare EEE 1
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9 Zona publica Gara Itcani Str. Garii pozinv.79 | 1
10 Parcare strada Samoil Isopescu Parcare Str. Samoil | poz inv. 1
Isopescu 561
11 Parcare publicd zona Manastirii Parcare Str. Zamea poz inv. |,
Zamca 520
Total - puncte de incarcare standard 14
Obiectul 2 — Ret eaua de incarcare rapida
- Locatiile propuse pentru amplasarea punctelor de incarcare rapida:
Doc Puncte de
Nr. Amplasare punct de incarcare rapida . proprietate | .
Locatie Incarcare
Crt. (punct de reper) ’ conf. HG
1354 (buc)
1 Directia de Asistenta  Sociala Str. 22 Decembrie poz 1
Burdujeni inv.226
. . . poz inv.
2 Zona publica gara Burdujeni Str. Nicolae lorga 150 1
3 Zona parcare Bazar Parcare Calea Unirii ggé V.14
Piata centrala - Directia de poz inv.
4 Administrare a Pietelor Str. Petru Rares 159 !
. . Parcare Str. Stefan cel | poz  inv.
) Parcare magazin Bucovina Mare 542 1
6 Parcarea subterana Centru P2 Parc Prefectura gz; V-1 5
7 Zona Centru de Traditii Str. Universitatii gii v 19
8 Parcare intersectie Marasesti Parcare Str. Marasesti gg; Vg
. 9 . .. .| Teren aferent sediu .
Parcarea din fatd a Primariei o . .. | poz Inv.
9 ’ administrativ Primaria 2
Suceava L 1553
Municipiului Suceava
10 Sediul  Directiei  Generale a Eei;ggtiei afergn;nerjidlmu; poz inv. 1
Domeniului Public T . 1522
Domeniului Public
Obcini - intersectia Maresal lon . poz inv.
11 Antonescu cu Bdul 1 Decembrie Bd. 1 Decembrie 1918 225 !
Obcini - Inspectoratul Teritorial de e .
12 Munca Str. Bistritei pozinv.29 | 1
Total - puncte de incarcare rapida 14
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Obiectul 3 — Sistemul de incarcare a bicicletelor electrice
- Locatia propusa pentru punctul de incarcare a bicicletelor electrice:

Municipiul
Suceava

Doc
NI Crt. Amplasare punct de incarcare Locatic proprietate | o .
(punct de reper) ¥ conf. HG
1354
1 Zona Centru de Traditii Str. Universitatii ‘Z’ﬁ .19

Dispeceratul de control si taxare a incarcarilor ce se vor efectua de catre masinile electrice
propuse a fi achizitionate prin proiect, dar si a celorlalte masini ce se pot alimenta din reteaua
municipala de incarcare va fi amplasat in sediul Primariei, situate in B-dul 1 Mai, nr. 5A, cod pos tal
720224, municipiul Suceava.

2. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabild cu implementarea proiectului
Proiectul ,,Electromobilitate — vehicule electrice pentru o municipalitate ,,Verde””, se afla pe lista
proiectelor prioritare mentionate In PAED, avand ca status prioritar (dupa aplicarea procesului EEA):
PRIORITATE MARE. Elaborarea listei de proiecte prioritare din PAED a venit ca raspuns direct la
optiunile de dezvoltare mentionate de catre toti partenerii de dialog si pe care comunitatea trebuie sa
le abordeze in urmatoarea perioada: au fost luat in considerare prioritatile prezentate de stakeholders,
opinia generala si specifica a populatiei, oportunitdtile date de continuarea accesului la fondurile
europene prin instrumentele operationale, precum si prioritatile planurilor politice de la nivelul
administratiei locale.

lerarhizarea proiectelor si identificarea listei din PAED s-a realizat in functie de resursele financiare
necesare, sursa lor, reduceri ale emisiei de CO2, impactul asupra comunitatii, eficienta investitiilor.

Schit a de proiect descrisa in PAED a fost aprobata cu condif ionalitat i, iar ulterior in data de
12.09.2013 a fost semnat Acordul de asistent a prin intermediul Facilitat ii de Pregatire a proiectului.

Municipiul Suceava deruleaza in perioada noiembrie 2009 — ianuarie 2013 proiectul EVUE - Mijloace
de transport electrice in zonele urbane din Europa (Electric Vehicles in Urban Europe), dezvoltat in
cadrul programului URBACT, al carui scop este schimbarea mentalitat ii cetat enilor referitor la
traficul rutier s i transportul in comun in scopul incurajarii utilizarii mijloacelor de transport
ecologice, in special electrice, pentru reducerea poludrii datorate traficului rutier. Prin intermediul
acestui proiect, municipiul Suceava se pregates te sd devina un pionier in introducerea vehiculelor
electrice 1n sectorul public s 1 privat din Romania, cu un plan de a introduce masuri suplimentare
pentru a crea un sistem de operare adecvat ca parte a unei strategii integrate de mobilitate electrica.

Plan Local de Act iune elaborat in cadrul acestui proiect, constituie o strategie privind promovarea si
implementarea vehiculelor electrice si a infrastructurii de incarcare in municipiul Suceava si identifica
urmatoarele necesitati:
e Necesitatea reducerii poludrii aerului in oras;
Necesitatea reducerii zgomotului;
Necesitatea cresterii eficientei energetice;
Necesitatea scaderii costurilor de operare a vehiculelor;
Necesitatea de a contribui la protejarea mediului inconjurator (reducerea emisiilor de CO2).
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Problemele identificate ca urmare a activitatilor desfagurate prin proiectul mai sus amintit, sunt:
e Costul mare de achizitie a acestui tip de vehicul;

Resurse limitate de investitie ale sectorului public;

Lipsa sprijinului politic;

Lipsa infrastructurii de incércare;

Lipsa serviciilor si asistentei tehnice de dupa achizitionare;

Lipsa sprijinului din partea consumatorului.

La momentul actual Primaria Municipiului Suceava are in componenta parcului auto propriu 26 de
autovehicule functionand doar pe combustibili conventionali, respectiv:

. Capacit
Nr. ) . Anul Ti Consum
Cri, | Tipmasing |G L i | combustibil e Nr.kmlabord | 1 601m
Directia de Asistenta Sociala
1900
1. Dacia 1330 2004 benzina mc 240.000 9,20
Primaria Municipiului Suceava
2000
2. Skoda Octavia | 2003 benzina mc 142,000 9,00
Daewoo
3. Nubira Il 2005 benzina 250.000 12,06
Daewoo
4., Nubira Il 2005 benzina 210.000 12,.06
5. VW Passat 2000 benzina 368.000 9,27
256.000
6. Dacia 2000 benzina (16.000/an) 11,05
208.000
7. Dacia 1999 benzina (16.000/an) 13,70
256.000
8. Dacia 1996 benzina (16.000/an) 12,26
Directia Administratia Pietelor
9. | DaciaBreak | 1998 | benzina | 1397 | 400.000 | 13,00
Directia Generala a Domeniului Public
10. VW Passat 2000 diesel 1896 416.674 8,50
Daewoo
11. Nubira 2005 benzina 1598 201.992 12,06
12. Dacia 1310 2001 benzina 1367 412.320 14,00
13. Daily IVECO | 2008 diesel 2287 70.082 14,00
14. Renault 2008 diesel 4764 38.166 24,00
15. Daily IVECO | 2008 diesel 2287 69.954 14,00
16. Merceses 1988 benzina 2298 164.056 14,50
17. Gazelle 2007 diesel 2417 102.498 12,50
18. ARO 10-9 1996 diesel 1870 464.410 12,50
19. ARO tdx 330 | 2002 diesel 2660 202.324 13,50
20. Dacia Papuc | 1993 benzina 1397 107.806 10,00
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21. Dacia Papuc | 1994 benzina 1397 132.546 10,00
DAF 23,52
22. autocisterna 1968 diesel 6170 205.030 ’
23. Roman 1987 diesel 5491 172.568 24,80
24, Tractor 1995 diesel 4760 233.307 4,9%/h
25. Tractor 1995 diesel 2340 216.204 3,5%/h
26. Tractor 2006 diesel 2820 70.416 3,5%/h

In acest moment in municipiul Suceava nu exista o retea de incarcare standard, sau rapidd a masinilor
electrice.

3.Descrierea investitiei
a) Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen lung (in

cazul in care au fost elaborate in prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea
promovarii investitiei, precum si scenariul tehnico-economic selectat
Printre problemele identificate la nivelul municipiului Suceava referitoare la eficienta energetica:

e Necesitatea reducerii emisiilor de CO2 (12% din emisiile de CO2 sunt generate de
autovehicule);

e Cresterea continud a pretului combustibililor si dependenta de resursele neregenerabile
(automobilul genereaza 25% din consumul mondial de petrol);

e Necesitatea reducerii zgomotului rutier in municipiu (in municipiu s-au Inregistrat la nivelul
anului 2011, depas ir1 ale limitelor maxim admise in toate locat iile in care APM are
amplasate echipamente pentru urmarire a calitatii mediului;

e Cresterea cererii de combustibili conventionali pentru deservirea necesitatilor crescande de
mobilitate, in scopul deplasarii individuale si in scopul desfasurarii activitatilor comerciale pe
raza municipiului;

e Necesitatea schimbarii mentalitatii posesorilor de vehicule actuali si viitori, pentru inlocuirea
partiala si treptata a vehiculelor conventionale cu alte tipuri de motorizare, respectiv electrice,
si moduri alternative de transport (biciclete electrice, scheme de car-sharing, car-pooling).

Setul de actiuni previzionat in PAED se bazeaza in principal pe managementul “energiei durabile”.
Aceste masuri sunt puse alaturi de multe altele pentru a implica fiecare sector cu impact al
municipiului: in special, mobilitatea urmeaza sa fie revolutionata, sporind folosirea de vehicule
electrice, transportul public si centurile care sunt capabile sa devieze traficul greu spre si din Ucraina
pentru a nu mai trece prin centrul orasului.

Parcul Auto Municipal, categorie a sectorului Mobilitate asupra careia Primadria Municipiului Suceava
are o0 putere de gestionare mai mare s i rapida in vederea ludrii de masuri de eficientizare a costurilor,
reducerea a emisiilor de CO2 s i prin care poate oferi un exemplu de buna practica cetat enilor s i
celorlalte institut ii din municipiu s i chiar din Regiunea de dezvoltare Nord-Est, este reprezentat de
26 de vehicule.
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Analiza situat iei existente privind parcul auto al primariei a relevat urmatoarele probleme:

e Parc auto invechit s i poluant, 60% din vehicule au durata de viata depas ita;

e Consum crescut de carburant i s i lubrifiant i datoritd uzurii motoarelor s i cres terii
aglomerat iei urbane;

e 85% din vehicule au peste 100.000 de km efectuat i, iar peste 60% au peste 200.000 de km
efectuat i;

e 70% dintre vehicule consuma peste 101/100 km.

Avand la baza situat ia actuald a municipiului Suceava din perspectiva eficient ei energetice,
problema centrala identificata este: Masuri reduse de eficient a energetica in cadrul parcului auto al
municipiului Suceava.

Cauza principald a acestei Situat ii problematice o reprezinta lipsa fondurilor locale, nat ionale sau
europene, precum s i lipsa unor politici publice ferme cu privire la eficient a energetica.

Printre efectele principale ale situat iei problematice se evident iaza:

e Parc auto invechit s i poluant;

e Lipsa mijloacelor de transport nepoluante;

e Pondere scazuta de energie din resurse regenerabile;

e Lipsa unor campanii de promovare a mijloacelor alternative de mobilitate;

e Consum crescut de carburant
efecte ce converg catre emisii ridicate de CO2, zgomot ambiental ridicat s i costuri ridicate de
intret inere a parcului auto al municipiului Suceava.

Plecand de la efectele generate de problema centrala se identifica urmatoarele necesitat ii la nivelul
municipiului Suceava:

e Necesitatea reducerii emisiilor de CO2 (12% din emisiile de CO2 sunt generate de
autovehicule);

e Necesitatea reducerii dependent elor de resursele neregenerabile (automobilul genereaza 25%
din consumul mondial de petrol);

e Necesitatea reducerii zgomotului ambiental (in municipiu s-au inregistrat la nivelul anului
2011, depas ir1 ale limitelor maxim admise in toate locat iile in care APM are amplasate
echipamente pentru urmarire a calitatii mediului6);

e Necesitatea reducerii costurilor de intret inere a parcului auto al municipiului Suceava;

e Necesitatea schimbarii mentalitatii posesorilor de vehicule actuali si viitori, pentru Inlocuirea
partiala si treptata a vehiculelor conventionale cu alte tipuri de motorizare, respectiv electrice,
si moduri alternative de transport, precum biciclete electrice.

e Necesitatea de a contribui la protejarea mediului inconjurator.

Inlocuirea vehiculelor uzate fizic si moral existente in cadrul parcului auto invechit s i poluant al
primariei va genera o reducere a consumului anual de carburanti cu cel putin 25.000 | (consumul
mediu anual al acestora este de apoximativ 2000 I)

Avand la baza necesitat ile identificate la nivelul municipiului s i t indnd cont de contextul european,
nat ional s i regional, precum s i de viziunea de dezvoltare a municipiului Suceava, respectiv
dorint a de a deveni un oras “verde”, beneficiarul are in vedere dezvoltarea unui sistem pilot de
electromobilitate.

é Raport privind starea mediului in judetul Suceava in anul 2011, www.apm.ro
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Implementarea sistemului pilot de electromobilitate va contribui la:

e Reducerea emisiilor de CO2 in atmosfera ca urmare a reducerii consumului de combustibili
conventionali, prin achizitionarea a 15 vehicule electrice cu emisii zero si inlocuirea celor
existente in cadrul parcului auto invechit s 1 poluant al primariei;

e Incurajarea utilizdrii mijloacelor de transport ecologice (electrice) pe teritoriul municipiului
Suceava si sporirea increderii cetdtenilor in fiabilitatea noii tehnologii a vehiculelor electrice:

- transportul electric este nepoluant, silentios si sigur, contribuind la Tmbunatitirea
calitdtii vietii locuitorilor din municipiul Suceava;

- vehiculele electrice raspund unor nevoi de deplasare zilnica urbana, care nu depas esc
in mod normal 100 km/zi;

- vehiculele electrice ating viteze maxime similare vehiculelor clasice, dar accelereaza
mult mai rapid s i foarte lin;

- asigurarea accesului si us urint a in utilizarea infrastructurii de incarcare a vehiculelor
electrice;

- echipamentele de Incarcare ofera sigurantd, instalare facila si simplitate in utilizare;

- costuri de intret inere scazute datorita simplitat ii constructive, comparativ cu
vehiculele clasice;

- costuri de operare sunt mult sub cele inregistrate in cazul vehiculelor convent ionale.

e Stimularea utilizarii vehiculelor electrice, prin:

- crearea unei infrastructuri cu 28 puncte de incarcare instalate in locuri publice, din care
14 puncte de incarcare standard s i 14 puncte de incarcare rapida;

- realizarea unui sistem de incarcare s i inchiriere biciclete electrice (e-docking) pentru
10 biciclete electrice;

- independenta energeticd prin implementarea surselor de energie regenerabild pentru
alimentarea sistemului de incarcare a bicicletelor electrice - 1 instalat ie fotovoltaica
de incarcare biciclete;

- amenajarea a 56 de locuri de parcare pentru vehicule electrice;

e Schimbarea mentalitatii posesorilor de vehicule actuali si viitori pentru inlocuirea partiala si
treptatd a vehiculelor conventionale cu vehicule electrice (VE) si moduri alternative de
transport (biciclete electrice);

e Oferirea unui model de buna practica pentru alte institutii publice de la nivel local, regional s i
nat ional — nici 0 municipalitate din Romania nu a adoptat noua tehnologie VE;

e Promovarea unui transport modern, sustenabil, mai put in poluant, eficient energetic s i
economic;

e Integrarea noului sistem de electromobilitate in aspecte mai ample de planificare urbana si
realizarea de investitii colaterale in sectorul public de transport la nivelul zonei metropolitane
Suceava (Portofoliul de proiecte strategice - Regiunea Nord-Est (2014-2020) -
“Implementarea unui sistem ecologic de transport public extins pe toatd zona metropolitan
Suceava si amenajare parc fotovoltaic pentru asigurarea producerii de energie regenerabild”).

b) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse:

Scenariile tehnico-economice analizate, prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse sunt
in numar de doud (Scenariul 1 si Scenariul 2) si au fost propuse tinand cont de contextul urban si de
obiectivele strategice pentru stimularea utilizarii VE in Suceava.
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Scenariul 1

In contextul acestui scenariu se propune:

» Achizitionarea a 15 vehicule electrice cu emisii zero si Inlocuirea celor existente in cadrul
parcului auto invechit s i poluant al primariei,

> Incarcarea celor 15 vehicule electrice achizitionate prin intermediul a doua retele de
alimentare a acestora si anume:

- retea de Incarcare standard (14 puncte de incarcare standard) - Avand o durata de Incarcare mai
mare, ret eaua de Incarcare standard va fi localizata cu precadere in punctele in care vor fi garate
mas inile electrice achizit ionate de catre municipalitate, la sediile institutiilor pe care le
deservesc. Regimul de functionare al vehiculelor electrice achizitionate prin proiect permite un
timp de stationare al ridicat, de exemplu pe timpul noptii; Puterea electrica a incarcatoarelor
standard este de 7kW.

- o retea de incarcare rapida (14 puncte de incarcare rapida) — Avand o durata de incarcare de
maxim 2 h (in functie de caracteristicile vehiculelor electrice), aceasta retea va fi amplasata
uniform distribuit in municipiu pe domeniul public in zonele cu mari aglomeratii urbane. Aceste
puncte de incarcare rapida vor deservi vehiculele electrice ale Municipalitatii, dar va asigura
infrastructura de incarcare necesara si pentru mas inile electrice ale posesorilor de vehiculelor
electrice individuali. Puterea electrica a incarcatoarelor rapide este de 22kW.

- monitorizarea acestor servicii de incarcare a vehiculelor electrice va fi facuta centralizat, prin
intermediul unui serviciu de Dispecerat, implementat la nivelul Municipiului Suceava, in cadrul
Biroului energetic.

» Realizarea unui punct de incarcare pentru 10 biciclete electrice, care vor functiona in sistem de
inchiriere. Acest punct de incarcare va fi deservit de o instalatie de panouri fotovoltaice ce vor
asigura incarcarea bicicletelor electrice prin intermediul unei tehnologii complet nepoluante.

> Pentru fiecare din punctele de incarcare, atat rapida cat si standard, se vor realiza cate doua
locuri de parcare semnalizate prin indicator, dar si prin marcaje stradale.

Avantaje Scenariul 1:

e Reducerea emisiilor de CO2 prin inlocuirea unor masini uzate fizic si moral cu autovehicule
electrice nepoluante;

e Costuri de intret inere scazute datoritd simplitat ii constructive, comparativ cu vehiculele
clasice, iar costurile de operare sunt mult sub cele inregistrate In cazul vehiculelor
convent ionale.

e Reducerea zgomotului ca urmare a achizit ionarii de vehicule electrice silent i0ase;

e Us urint ain utilizarea infrastructurii de incarcare;

e Se va realiza o infrastructura pilot de incarcare a autovehiculelor electrice proprii ale
Municipalitatii. Punctele de reincarcare vor fi disponibile s 1 pentru alt i utilizatori (sectorul
privat, industrial s i comercial), promovandu-se astfel implicarea diferit ilor client i privat i
pentru a realiza sustenabilitatea economica a serviciului s i posibilitatea de extindere;

e Independenta energetici prin implementarea surselor de energie regenerabild pentru
alimentarea sistemului pilot de incarcare a bicicletelor electricfe - 1 instalat ie fotovoltaica de
incarcare biciclete.

Dezavantaje scenariu 1:

e Inexistenta unui echilibru intre energia electrica consumata de vehiclulele electrice si energia
regenerabila produsa.
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Scenariul 2

In contextul acestui scenariu se analizeaza aceleasi componente ale sistemului de
electromobilitate, dar, ludndu-se in calcul imbunatatirea criteriilor privind alimentarea cu energie
electrica a principalelor puncte de incarcare, prin utilizarea energiei ,,verzi”, din surse regenerabile.

Astfel, scenariul 2 propune alimentareca cu energie electrica obtinuta prin intermediul panourilor
fotovoltaice, a urmatoarelor puncte de incarcare:
» 4 puncte de incarcare propuse a fi amplasate in zona Primariei Municipiului Suceava (2 puncte
incarcare standard si 2 puncte incarcare rapida);
» 2 puncte de incarcare propuse ca amplasare la Directia Generala a Domeniului Public (1 punct
incarcare standard si 1 punct incarcre rapida);
» 8 puncte de incarcare individuale standard amplasate la principalele cladiri publice, sau zone
de parcare.

Avantaje Scenariul 2:

e Asigurarea existentei surselor de energie ,,verde”, regenerabild, in principalele puncte ale
sistemului public de incarcare a vehiclulele electrice si a prezentei unui echilibru intre energia
electricd consumata de vehiclulele electrice si energia regenerabild produsa;

e Eficienta acestui scenariu este data de faptul ca vehiculele vor putea fi incarcate prin energie
produsa fara costuri directe, eliminandu-se posibilitatea de generare suplimentarad de emisii
poluante.

Dezavantaje Scenariul 2:

e Sunt necesare solutii de back-up de inmagazinare a energiei produse in timpul zilei (baterii),
datorita faptului ca masinile electrice proprii ale Primariei si structurilor sale sunt folosite atat
in timpul zilei cat si a noptii;

e Costurile de stocare a energiei sunt suficient de mari, mult mai eficienta fiind astfel solutia de
a lega aceste puncte de incarcare la ret eaua electrica.

Explicatie:

Racordarea simpla la o retea electrica intr-o zona deja deservita de o retea de distribut ie a energiei
electrice va costa cu mult mai putin decat daca acest punct de incarcare va fi racordat la panouri
fotovoltaice.

Desi energia solara poate fi folosita pentru a incarca vehiculele electrice, product ia de energie solara
este limitata la orele de zi cu expunere solara adecvata. Stocarea energiei permite solutiei depasirea
aceastei limitari, dar costurile de stocare a energiei depas esc de obicei costurile de conectare la
reteaua electrica.

e Dimensiunile fizice ale panourilor solare necesare pentru a raspunde cerint elor putere de
incarcare a vehiculelor electrice sunt foarte mari, in comparat ie cu alte tehnologii de generare
a energiei electrice;

Explicatie:

Insumand puterile electrice instalate necesare in aceste locatii, rezulta:

- Primaria Municipiului Suceava (2 puncte standard si 2 puncte rapide) - 58 kW - doar cu luarea in
considerare a punctelor de incarcare ce se vor monta in parcarea din fata Primariei (2 puncte standard
+ 2 puncte rapide);

- Sediul Directiei Generale a Domeniului Public (1 punct standard si 1 punct rapid) - 29 KW.

74




R * * /-\

* * * e cvVUC e

rN——— U/
onnecting cities

okt o i Building successes ACT electric vehides

AN GUrOpe

Municipiul
Suceava
Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene - EVUE

- 8 puncte de incarcare standard individualede cate 7 kW fiecare.

Un panou solar poate produce circa 0,200 kW la o suprafata de 1.67 de metri patrati (producator
Viessmann) rezultand ca pentru alimentarea punctelor propuse, vor fi necesare panouri fotovoltaice de
dimensiuni foarte mari, resectiv:

- Primaria Municipiului - 58 kW/0.200 kW x 1.67 mp = 484,3 mp (suprafata aferentd panori
fotovoltaice)

- Sediul Administratiei Domeniului Public - 29 kW/0.200 kW x1.67 mp = 242,15 mp (suprafata
aferentd panori fotovoltaice)

- 8 puncte individuale de cate 7 kW /0.200 kW x1.67 mp = 58,45 mp (suprafata aferentd panori
fotovoltaice pentru 1 punct de incarcare standard)

Dupa cum se observa, suprafetele care ar trebui acoperite sunt foarte mari.

e Zonele urbane propuse ca amplasare pentru punctele de incarcare nu sunt intotdeauna insorite,
fapt ce determina ca randamentul lor sd scada, generand astfel o crestere a suprafetelor cu un
procent de pana la 30%, in functie de locatiile in care sunt instalate.

Explicatie:

Capacitatea de incarcare a vehiculelor electrice alimentate de panouri fotovoltaice este maximizata in
perioada cu radiat ie solara completa.

In graficul de mai jos, se observa ca profilul de incarcare al vehiculelor electrice fata de capacitatea
maxima de producere a energiei electrice prin panouri fotovoltaice nu se aliniaza, cererea de incarcare
fiind astfel decalata de posibilitatea panourilor de a produce energie electrica.

Cererede incarcare vs productie de energie fotovoltaica
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Utilizarea panourilor fotovoltaice pentru vehicule electrice poate fi limitatd avand in vedere ca orele
de maxima generare a energiei electrice pentru panouri, nu se potrivesc in totalitate cu orele de varf de
incarcare a vehiculelor electrice, dupa cum observam pe graficul de mai sus.

Instalatiile fotovoltaice de incdrcare se confrunta cu provocarea de a fi in intregime dependente de
ciclurile de expunere la soare s i, astfel, nu este 0 opt iune fezabila decat pentru locatii aflate in zone
fara acces la ret eaua de distributie a energiei electrice, ceea ce nu este cazul aplicatiei de fata.

75




* oy K
Connecting cities
Building successes

EuropeanUnion

ropean Ragionst Developmact Fu

Municipiul
Suceava
Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene — EVUE

e In plus, umiditatea ridicata, praful, precum s i alte conditii atmosferice limiteaza capacitatea
panourilor solare de a produce energie electricd la capacitate maxima, de 100%. Costurile
indirecte ale acestui sistem deriva din lucrarile de intretinere ce trebuie avute in vedere
(mentinerea curata a panourilor fotovoltaice), cat si de costurile cu mentenanta (schimbarile
bateriiilor la un interval de timp).

Studiul scenariilor si analiza multicriteriala:

In analiza multicriteriala se evalueaza cele doud scenarii tehnologice discutate anterior, luandu-se in
considerare faptul ca infrastructura utilizata este In mare parte aceeasi, cu exceptia instalatiilor
fotovoltaice de incarcare a vehiculelor electrice, care fac diferenta intre cele doud variante propuse.
Criteriile care au stat la baza constituirii acestor scenarii sunt:

e eficienta sistemului

e caracteristici tehnice si funct ionale (particularizarea punctelor de incarcare in functie de
contextul urban si de situatia existentd pe amplasamentele propuse)

e cost de realizare

e costuri operare si de Intretinere

e impact asupra mediului

Determinarea ponderii fiecarui criteriu:

e Caracteristicile de eficientd energeticd si cele tehnice si functionale primeaza in proiect
deoarece acestea imprima calitatea, durabilitatea si functionalitatea investitiei, fapt dorit atat
de utilizatori, cat si de operatorii sistemului de electromobilitate implementat. Datorita acestor
lucruri propunem aplicarea unui procent egal de 25% fiecaruia.

e Datorita faptului ca partea economica difera suficient de mult in cele doua scenarii prezentate
si pentru ca scenariul 1 presupune o investitie mult mai redusa, procentajul acordat pentru
costurile de realizare este de 20%.

e Restul procentelor au fost impartite echitabil intre celelalte doud criterii luate in considerare,
Impactul asupra mediului, Cost de operare si intretinere, fiecare detinand astfel cate 15%.

Prezentarea analizei multicriteriale privind scenariile propuse:

Rezultatele analizei multicriteriale privind variantele propuse

Electromobilitate — . Caracteristici Cost  de | Impact
; ! Eficienta . . | Cost de .
vehicule electrice pentru o | . .| tehnice  si . operare si | asupra TOTAL
L ” sistemului . realizare | . ) AR
municipalitate ,,verde functionale intretinere | mediului
Scenariu | Pondere 25% 25% 20% 20% 10% 100%
Scenariul 2 4
1 PUNCtai 3 3 2 2,85
Scenariul J 4 2
2 1 2 3 2,35

Nota: Punctele acordate pentru fiecare criteriu in parte au fost de 4 pentru punctaj maxim si 0 pentru
punctaj minim.

Scenariul recomandat de catre elaborator

Ca urmare a evaluarii multicriteriale, din perspectiva punctajelor obtinute, scenariul 1 a obtinut
punctajul mai bun si este mai avantajos din punct de vedere tehnico-economic si financiar, fiind
recomandat beneficiarului pentru realizarea obiectivului “ Electromobilitate — vehicule electrice

2999

pentru o municipalitate ,,verde””.
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Avantajele Scenariului 1 — recomandat din punctul de vedere al sistemului pilot de electromobilitate:

Reducerea emisiilor de CO2 prin inlocuirea unor masini uzate fizic si moral cu autovehicule
electrice nepoluante;

Reducerea cu minim 25.000 litri a consumului anual de carburanti, prin inlocuirea vehiculelor
uzate fizic si moral existente n cadrul parcului auto invechit s i poluant al primariei;

Costuri de intret inere scazute datorita simplitdt ii constructive, comparativ cu vehiculele
clasice, iar costurile de operare sunt mult sub cele inregistrate in cazul vehiculelor
convent ionale;

Reducerea zgomotului ca urmare a achizit ionarii de vehicule electrice silent ioase;

Us urint 4 in utilizarea infrastructurii de incarcare a autovehiculelor electrice;

Independenta energeticd prin implementarea surselor de energie regenerabild pentru
alimentarea sistemului pilot de incércare a bicicletelor electrice - 1 instalat ie fotovoltaica de
incarcare biciclete.

c)Descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz

Stabilirea Municipiului Suceava pe pozitia de precursor si model pentru orasele romanesti care
intentioneaza sd implementeze vehicule electrice reprezintd un cadru general favorabil atingerii
obiectivului strategic privind - Promovarea la nivelul institutiilor publice a utilizarii VE.

4. Descrierea constructiva a sistemului
In cadrul acestui proiect pilot demonstrativ, se propune:
» Achizitionarea a 15 vehicule electrice cu emisii zero si inlocuirea celor existente in cadrul

parcului auto invechit s i poluant al primariei;

> Incircarea celor 15 vehicule electrice achizitionate prin intermediul a doua retele de

alimentare a acestora si anume:

- retea de Incarcare standard (14 puncte de incarcare standard) - Avand o durata de
incarcare mai mare, ret eaua de incdrcare standard va fi localizatd cu precadere in
punctele 1n care vor fi garate mas inile electrice achizit ionate de catre municipalitate,
la sediile institutiilor pe care le deservesc. Regimul de functionare al vehiculelor
electrice achizitionate prin proiect permite un timp de stationare al ridicat, de exemplu
pe timpul noptii; Puterea electrica a incarcatoarelor standard este de 7kW.

- o retea de incarcare rapida (14 puncte de incarcare rapidd) — Avand o durata de
incarcare de maxim 2 h (in functie de caracteristicile vehiculelor electrice), aceasta
retea va fi amplasata uniform distribuit in municipiu pe domeniul public in zonele cu
mari aglomeratii urbane. Aceste puncte de incarcare rapida vor deservi vehiculele
electrice ale Municipalitatii, dar va asigura infrastructura de incarcare necesara si
pentru mas inile electrice ale posesorilor de vehiculelor electrice individuali. Puterea
electricd a Incarcatoarelor rapide este de 22kW.

- monitorizarea acestor servicii de incarcare a vehiculelor electrice va fi facuta
centralizat, prin intermediul unui serviciu de Dispecerat, implementat la nivelul
Municipiului Suceava, in cadrul Biroului energetic.

» Realizarea unui punct de incarcare pentru 10 biciclete electrice, care vor functiona in sistem de

inchiriere. Acest punct de incarcare va fi deservit de o instalatie de panouri fotovoltaice ce vor
asigura incarcarea bicicletelor electrice prin intermediul unei tehnologii complet nepoluante.

» Pentru fiecare din punctele de incarcare, atat rapida cat si standard, se vor realiza cate doua

locuri de parcare semnalizate prin indicator, dar si prin marcaje stradale.
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In schita de proiect s-a propus achizitionarea a 3 automaturatori electrice si a unei autoutilitare pentru
curatat gheata. In Propunerea Finala de Proiect se propune achizitionarea doar a unei automaturatori
electrice si se renuntd la achizitia autoutilitarei de curatat gheata pentru patinoar, din urmatoarele
considerente:

e In prezent serviciile de salubrizare la nivelul municipiului se realizeaza prin intermediul
societatii comerciale subcontractate SC ROSAL GRUP SRL SUCURSALA SUCEAVA,
concesionarul serviciului public de salubrizare menajera a Municipiului Suceava.
Contractul prevede inclusiv realizarea operatiunilor de maturare, stropit carosabil si lucrari
de deszapezire (inclusiv curdtatul ghetii), pe care societatea le realizeaza cu autovehicule
specializate din dotare;

e Avand in vedere caracterul pilot al proiectului, Municipiul Suceava isi propune ca, prin
acest demers, sa promoveze conceptul de electromobilitate si sd se constituie intr-un
model de buna practicd pentru alte institutii publice de la nivel local, regional s i
nat ional, in conditiile In care nici o municipalitate din Romania nu a adoptat noua
tehnologie VE, in aceste conditii:

- achizitionarea unei singure automaturdtori electrice este suficientd pentru
sustinerea demersului propus de catre municipalitate, impactul privind
promovarea sistemului de electromobilitate fiind acelas i;

- renuntarea la achizitia autoutilitarei de curatat gheata este justificata din prisma
faptului ca impactul privind promovarea sistemului pilot de electromobilitate
este minimal, avand in vedere ca, in prezent, patinoarul public functioneaza
maxim 1 luna pe an.

Lucrarile de constructie aferente sistemului de electromobilitate propus a fi realizat in cadrul
proiectului sunt structurate pe 3 obiecte:

Obiectul 1 — PUNCTE INCARCARE STANDARD

Achizitionarea a 2 autoutilitare electrice:

- Autoutilitara - automaturatoare electrica

- Autoutilitara — autocisterna electrica
Realizarea unei retele de incarcare standard (14 puncte de incarcare standard) - Avand o
durata de incarcare mai mare, ret eaua de incarcare standard va fi localizata cu precadere in
punctele in care vor fi garate mas inile electrice achizit ionate de catre municipalitate, 1a
sediile institutiilor pe care le deservesc. Regimul de functionare al vehiculelor electrice
achizitionate prin proiect permite un timp de stationare al ridicat, de exemplu pe timpul noptii;
Puterea electrica a incarcatoarelor standard este de 7kW.
Monitorizarea acestor servicii de incarcare a vehiculelor electrice prin intermediul unui
serviciu de Dispecerat, implementat la nivelul Municipiului Suceava, in cadrul Biroului
energetic.
Pentru fiecare din punctele de incarcare se vor realiza cate doua locuri de parcare semnalizate
prin indicator, dar si prin marcaje stradale.

Obiectul 2 - PUNCTE INCARCARE RAPIDA

Achizitionarea a 11 autoturisme electrice

Achizitionarea a 2 furgonete electrice

Realizarea unei retele de incarcare rapida (14 puncte de incarcare rapida) — Avand o durata de

incarcare de maxim 2 h (in functie de caracteristicile vehiculelor electrice), aceasta retea va fi

amplasata uniform distribuit in municipiu pe domeniul public in zonele cu mari aglomeratii
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urbane. Aceste puncte de incarcare rapida vor deservi vehiculele electrice ale Municipalitatii,
dar va asigura infrastructura de incarcare necesara si pentru mas inile electrice ale posesorilor
de vehiculelor electrice individuali. Puterea electrica a incarcatoarelor rapide este de 22kW.

e Monitorizarea acestor servicii de incarcare a vehiculelor electrice va fi facuta centralizat, prin
intermediul unui serviciu de Dispecerat, implementat la nivelul Municipiului Suceava, in
cadrul Biroului energetic.

e Pentru fiecare din punctele de incarcare se vor realiza cate doua locuri de parcare semnalizate
prin indicator, dar si prin marcaje stradale.

Obiectul 3 — PUNCT INCARCARE BICICLETE ELECTRICE

e Realizarea unui punct de Incarcare pentru 10 biciclete electrice, care vor functiona in sistem de
inchiriere;

e Dotarea punctului cu 10 biciclete electrice;

e Alimentarea cu energie electricd a bicicletelor se va face si prin intermediul unor panouri
fotovoltaice avand o putere instalata de maxim 5 KVA (avand posibilitate de acumulare),
panourile fiind amplasate pe o structura metalica independenta cu orientare in vederea captarii
maxime.

5.Descrierea functionala a sistemului
Proiectul urmareste Imbunatatirea parametrilor de mediu, contribuind la realizarea unui climat de
mediu sustenabil in contextul dezvoltarii durabile de ansamblu a Municipiului Suceava, prin:

e Alinierea la standardele internationale in domeniul eficient ei energetice prin alegerea unei
solutii inovative, care sa asigure imbunatat irea aspectelor esent iale de mediu afectati de
circulatia autovehiculelor: reducerea emisiilor de CO2 in atmosferd;

e Implementarea de solutii constructive, tehnologii moderne si inovative, utilizate Tn mod curent
in tarile Uniunii Europene, prin implementarea unui sistem pilot de electromobilitate:

- realizarea unei retele cu 28 puncte de incarcare pentru vehicule electrice;

- realizarea unui sistem de Inchiriere pentru 10 biciclete electrice, alimentat cu panouri
fotovoltaice;

- achizitionarea a 15 vehicule electrice

e Asigurarea unui management riguros al resurselor energetice, prin monitorizarea permanenta a
funct ionarii eficiente a echipamentelor de incarcare ale sistemului de electromobilitate, prin
Dispeceratul implementat.

Prin proiect se propune o reimprospatare a parcului auto care in acest moment este deteriorat avand o
vechime mare dar si un numar de kilometri care determina o functionare defectuoasa si poluanta in
acelasi timp. In aceste sens se vor achizitiona 15 autovehicule electrice dupa cum urmeaza:

e 11 autoturisme electrice;

e 2 furgonete electrice;

e 2 autoutilitare: 1 automaturatoare electrica si 1 autocisterna electrica;

Dimensiunile unui punct de incarcare atat standard cat si rapida sunt de 0,33m/0,2m, rezultand
o suprafata de 0.066 mp pe fiecare punct de Incarcare, respectiv o suprafata de 1.848 mp ocupata
pentru cele 28 puncte de incarcare.
Fiind situate in locuri publice unde exista deja locuri de parcare amenajate, prin proiect se propune
doar marcarea a cate doua locuri de parcare la fiecare punct de incarcare si motarea de indicatoare de
semnalizare.

Zonele alese sunt doar pe domeniul public in zone cu aglomerare urbana.
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In cadrul Primariei va fi implementat un serviciu de dispecer ce va gestiona intregul sistem de
incarcare a masinilor electrice. Prin intermediul unor card-uri RFID ce vor putea fi achizitionate
contractual din serviciile specializate ale primariei, se vor putea actiona asupra incarcatoarelor
mentionate mai sus fiind posibila deblocarea acestora si incarcarea masinilor Primariei dar si
masinilor cetatenilor care au achizitionat astfel de carduri. Prin intermediul unor comunicatoare GPRS
se vor transmite date catre dispecerul central ce va contoriza fiecare actiune de accesare a sistemului
urmand apoi lunar sa se faca decontari interne (in cadrul Primariei - pentru masinile proprii) cat si
intre primarie si cetatenii care au achizitionat cardurile.

Fiecare punct de incarcare standard sau rapida prin accesarea cu cardul RFID va decupla
protectia prizei de alimentare lasand liber terminalui pentru conectarea cablului.

Fiecare punct de incarcare este prevazut cu indicator de
disponibilitate care indica cele trei stari in care se poate afla:

- disponibil pentru incarcare;

- defect;

- sub lucrari de mentenanta;
Punctele de incarcare sunt construite cu grad de protectie
ridicat putand fi amplasate in exterior neprotejate dar si cum
un grad de protectie la socuri mecanice 1K 10.
Dupa fiecare instalare acestea vor fi testate cu un dispozitiv
special ce va testa rezistenta de izolatie a alimentarii pentru a
evita posibilitatea electrocutarii.

*Imaginea prezentata este cu tittlu informativ

Totodata in cadrul acestui proiect pilot se va prevedea amplasarea unui punct de inchiriere biciclete
electrice care va fi amplasat in zona Centrului de Traditii Bucovinene si va fi dotat cu 10 biciclele
electrice. Alimentarea acestora se va face si prin intermediul unor panouri fotovoltaice avand o putere
instalata de maxim 5 KVA (avand posibilitate de acumulare), panourile fiind amplasate pe o structura
metalica independenta cu orientare in vederea captarii maxime.

Fiind un proiect pilot Primaria va dezvolta parteneriate cu principalii operatori de turism din suceava
(hoteluri, pensiuni, institutii) carora le va pune la dispozitie prin inchiriere lunara contracost un numar
limitat de carduri. Cu aceste carduri operatorii de turism vor putea oferi turistilor posibilitatea ca
orasul suceava sa fie exploarata prin intermediul bicicletelor electrice. Costurile de inchiriere vor
acoperi costurile incarcarii dar si a operatiunilor de mentenanta ce vor trebui executate pentru
mentinerea viabila a sistemului. Pe viitor, beneficiarul va avea in vedere si posibilitatea emiterii de
carduri individuale pentru cetatenii interesati in accesarea bicicletelor electrice.

Pentru fiecare din puncte de incarcare standard, sau rapide, alimentarea cu energie electrica se
va realiza pe baza unor studii de solutii si a avizelor de racordare.

Echipamentele instalate vor fi amplasate in locuri sigure, pentru a proteja utilizatorii de
potentiale accidente. Pe timp de noapte, acestea vor fi luminate corespunzator, fiind amplasate in zone
iluminate ale orasului, pentru a facilita accesul la orice ord, tindnd cont de faptul ca sunt dispozitive ce
functioneaza non-stop.
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Punctele de incarcare vor avea prevazute:

e Spat iu adecvat pentru a muta un scaun cu rotile in vehicul si in afara vehiculului;

e Latimea spatiului de parcare sa fie de dimensiuni optime (aprox 2,4 m pentru 0 mas ind s |
aprox 3,4 m pentru un van), existand culoar de acces pentru scaunul cu rotile.

e Asigurarea spat iului necesar pentru intoarcerea unui scaun cu rotile in apropierea
echipamentului de incarcare s i pentru intrarea in vehicul.

e Amplasarea part ii operabile a echipamentului de incarcare astfel incat sa fie accesibila si
pentru accesul persoanelor in scaun cu rotile;

Sistemul constructiv este format dintr-un dispozitiv/punct de incarcare care poate fi de tip
rapid sau standard (in functie de puterea electrica instalata a acestuia. Dispozitivul este racordat la
reteaua electrica a distribuitorului de energie local prin intermediul unui cablu subteran avand ca
punct de racordare o firida contorizata. Punctul de incarcare are incorporat in acesta un contor de
energie si un comunicator GPRS care transmite consumurile aferente fiecarei cartele RFID cu care a
fost actionat aparatul. Prin dispozitivul de citire cartele RFID se pot citi/identifica posesorii de cartele
care au actionat dispozitivul, odata cu trecerea cartelei prin fata dispozitivului acesta deblocheaza
priza de incarcare utilizatorul putand sa cupleze cablu electric din dotarea vehiculelor la priza. Dupa
cuplare acesta trebuie sa astepte cateva secunde pana la semnalul sonor ca incarcarea a inceput. In
cazul unor defecte de izolatie ale cablului ale aparatului acesta va atentiona clientul printr-un semnal
sonor ca incarcarea nu a inceput. Dipozitivul se monteaza aparent prin imbulonarea cu ancore
chimice. In schema de mai jos dunt figurate principalele etape ale alimentarii electrice ale vehiculelor
electrice.
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6.Descrierea tehnologica a sistemului
Principalele echipamente achizitionate si vehiculele electrice propuse a fi achizitionate prin proiect
sunt detaliate mai jos impreuna cu principalele caracteristici tehnice:

(':lr; Denumire echipament/masina UM | Cant. | Caracteristici fizice si tehnice
Latime de curatare - max.1900 mm
Greutate — app. 2670kg
Capacitatea de colectare 0,75 mc
Diametrul periilor 650 mm
Autonomie pana la 9,6 ore
AUTOUTILITARA ) ;Lrg?igg irllcialrg;\\rle;;é)rlgazic 7 oreftrifazic 4 ore
1 AUTOMATURATOARE BC 1 - ;
Viteza de deplasare max 25 km/h
ELECTRICA . ;
Trepte de filtrare a prafului 3
Suspensii pe 4 roti
Gura de aspirare 450 mm
Furtun aspirare central 180 mm
Trepte se setare a debitului de apa 3
Aria de intoarcere 3555 mm
Greutate --4670kg
Capacitatea apa - 1 mc
Autonomie pana la 6 ore
2 ﬁg¥832¥é&ﬁ?‘ BC 1 Timp de incarcare monofazic 8 ore/trifazic 5 ore
Baterie : LI ION 1000 Kg
Viteza de deplasare max 25 km/h
Aria de intoarcere 4300 mm
3 BICICLETE ELECTRICE BC 10 max. 300 VA prezentate in Anexa 1 de mai jos
4 AUTOTURISM ELECTRIC BC 11 prezentate in Anexa 2 de mai jos
5 FURGONETA ELECTRICA BC 2 prezentate in Anexa 2 de mai jos
6 EII%:TIEEAETE'DOCKING PENTRU BC 10 420 x 836 x 435 mm prezentate in anexa 1 de mai jos
Inaltine 1425 mmm, lungime 330 mm, latime 200 mm
DISPOZITIVE INCARCARE 7KW BC 14 putere de incarcare 7kW, o priza integrata, posibilitate de
- SIMPLE conectare trifazata si monefazata, echipata cu senzor RFID,
7 posibilitate de montaj la interior sau exterior
Inaltine 1425 mmm, lungime 330 mm, latime 200 mm
DISPOZITIVE INCARCARE BC 14 putere de incarcare 22kW, o priza integrata, posibilitate de
22KW - SIMPLE conectare trifazata si monefazata, echipata cu senzor RFID,
8 posibilitate de montaj la interior sau exterior
Cloud Computing pentru a colecta, stoca s i furniza date cu
privire la comunicarea punctelor.
Prin Cloud Computing si resursele informatice necesare
(servere, programe de aplicat ie, etc) informatiile sunt
DISPECER (SERVER DISPECER, disponibile in timp real, prin Internet. Accesul este posibil
CONECTARE GPRS - CU din orice locat ie, prin intermediul unui browser web
PUNCTELE DE INCARCARE, 2 standard. Beneficiarul retelei de incarcare este exonerat de
INTERFATA OPERATOR - 30 costurile de capital s i costurile de administrare IT fiind
CARTELE) necesar doar un operator.
Datele pentru toate stat iile sunt centralizate, iar accesul
poate fi definit de unitate, in funct ie de regiune sau pentru
toate instalat iile. Posibilitate de alarmare asupra defectelor
9 bc de incarcare ale punctelor.
10 INSTALATIE ~ FOTOVOLTAICA ANS | 1 Putere maxim 5kVA, montata pe o structura metalica

DE INCARCARE BICICLETE
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Anexa 1 — Caracteristici fizice si tehnice Biciclete electrice-Sistem e-docking
Punctul de incarcare al bicicletelor este prevazut cu un sistem de citire card RFID care dupa trecerea
cardului prin dreptul acestuia elibereaza un sistem de blocare electromecanica astfel bicicleta putand
fi utilizata. Eliberarea se va face daca toate conditiile (incarcare, disponibilitate de incarcare, etc.) sunt
indeplinite pe panoul frontal existand indicatoare in acest sens dar si pentru gradul de incarcare al
bicicletei electrice.

E-docking point

Individual Parking system

@Emovrtg www.icnitaemovity.com
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Icnita Emovity

Anexa 2 — Caracteristici fizice si tehnice Autoturisme si furgonete electrice

RFID Reader

E-parking

Its design allows a maximum simplicity for the user when
taking the e-bike.

It i ergonomic and intuitive thanks to the its visual
interaction.

Functionalities

«Secures the e-bike (antvandalic system)

«Safe loading (recharging) of the battery

«Data monitoring (e-bike availability, uses, battery charging
status, uses, user logs, ...)

220V connector
(optional)

Safe charging
electric battery

Simplicity of Use
User choosesthe e-bike that suits better to hisconvinences.

Simply bringing the personal RAD card near to the reader
the intemal logic system unblocks the locking device,
enabling the wser to remove the e-bike without any
additional effort.

Retumning the e-bike s even easier, the user simply places
the e-bike in any free parking $ace, and the logics of the
system identifies it.

e cVUC e

electric vehicles
In urban europe
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7.Date tehnice ale investitiei
a) Zona si amplasamentul

Locat iile in care este propusa instalarea a 28 de puncte de incarcare ce vor forma o infrastructura
publica dedicata incarcarii vehiculelor electrice si autoutilitarelor electrice, sunt:

Locatiile propuse pentru amplasarea punctelor de Incarcare standard:

Amplasare puncte de incarcare Doc roprietate Puncte de
Nr. Crt. P P Locatie prop incarcare
standard (punct de reper) ; conf. HG 1354 (buc)
1 Parcare din spate Primaria Suceava Str. Alexandru cel Bun poz 6 2
2 Garaj Primaria Suceava Tgrer] ?ferem .S?d.lu a.dmmIStratlv poz inv. 1553 2
Primaria Municipiului Suceava
3 Parcarea din fata a Primariei Suceava Tgrer] ?ferem .S?d.lu a.dmmIStratlv poz inv. 1553 2
’ Primaria Municipiului Suceava
4 Sediul ~ Directiei ~ Generale  a | Teren aferent sediului Directiei 07 inv. 1522 1
Domeniului Public Generale a Domeniului Public P '
5 Parcarea subterana Centru P1 Parc Piata 22 Decembrie poz inv. 347 1
Zona parcare blocuri ANL Obcini- | Str. Pictor Serban Rusu Arbore, .
6 - poz inv. 282 1
Metro Parcela Tatarasi
7 Zona parcare blocuri ANL Burdujeni | Str. Privighetorii poz inv. 168 1
8 Parcare zona BCR - sediul central Str. Stefan cel Mare poz inv. 555 1
9 Zona publicad Gara Itcani Str. Garii poz inv. 79 1
10 Parcare strada Samoil Isopescu Parcare Str. Samoil Isopescu poz inv. 561 1
11 Parcare - publicd ~ zona ~ Manastirii Parcare Str. Zamca poz inv. 520 1
Zamca
Total - puncte de incarcare standard 14
- Locatiile propuse pentru amplasarea punctelor de incarcare rapida:
Nr. Amplasare punct de incarcare rapida . Doc  proprietate I_Duncte de
Locatie incarcare
Crt. (punct de reper) ’ conf. HG 1354 (buc)
1 Dlrect!a . de  Asistenta  Sociala Str. 22 Decembrie poz inv.226 1
Burdujeni
2 Zona publica gara Burdujeni Str. Nicolae lorga poz inv. 150 1
3 Zona parcare Bazar Parcare Calea Unirii poz inv. 588 1
Piata centrala - Directia de :
4 Administrare a Pietelor Str. Petru Rares poz inv. 159 !
5 Parcare magazin Bucovina Parcare Str. Stefan cel Mare poz inv. 542 1
6 Parcarea subterana Centru P2 Parc Prefectura poz inv. 342 2
7 Zona Centru de Traditii Str. Universitatii poz inv. 211 1
8 Parcare intersectie Marasesti Parcare Str. Marasesti poz inv 522 1
9 Parcarea din fatd a Primariei Suceava Tgrerj gferent S e.dl.u ac.jmmIStratlv poz inv. 1553 2
’ Primaria Municipiului Suceava
10 Sediul Directiei Generale a | Teren aferent sediului Directiei 0z inv. 1522 1
Domeniului Public Generale a Domeniului Public P '
Obcini - intersectia Maresal lon . .
11 Antonescu cu Bdul 1 Decembrie Bd. 1 Decembrie 1918 poz inv. 225 1
12 Obcini - Inspectoratul Teritorial de Str. Bistritei poz inv. 29 1
Munca ’
Total - puncte de incarcare rapida 14
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- Locatia propusa pentru amplasarea bicicletelor electrice:

. . . Punct de
Amplasare punct incarcare biciclete . Doc  proprietate | .
Nr. Crt. . Locatie incarcare
electrice (punct de reper) ; conf. HG 1354 (buc)
7 Zona Centru de Traditii Str. Universitatii poz inv. 211 1

Locatii propuse pentru Dispecerate:
Sediul Primariei - Bulevardul 1 Mai, nr. 5A, cod pos tal 720224, Suceava, judet ul Suceava

b) Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice
domeniului de activitate si variantele constructive de realizare a investitiei cu recomandarea variantei
optime pentru aprobare

Municipalitatea doreste o reimprospatare a parcului auto care in acest moment este deteriorat
avand o vechime mare dar si un numar de kilometri care determina o functionare defectuoasa si
poluanta in acelasi timp. In aceste sens se vor achizitiona 15 autovehicule electrice ce vor intra in
folosinta Directiilor din Primarie dupa cum a fost prezentat anterior.

Pentru incarcarea electrica a acestor autovehicule s-a prevazut realizarea unei retele de
incarcare standard (7kW).

Pentru necesitatile urgente s-a prevazut realizarea unei retele de incarcare rapida (22 kW) ce va realiza
incarcarea unui autovehicul intr-un timp scurt (1-2 h - in functie de tipul de masina ce va fi
achizitionat).

Zonele alese pentru amplasarea punctelor de incarcare sunt doar pe domeniul public in zone
cu aglomerare urbana.

In cadrul Primariei va fi implementat un serviciu de dispecer ce va gestiona intregul sistem de
incarcare a masinilor electrice. Prin intermediul unor card-uri RFID ce vor putea fi achizitionate
contractual din serviciile specializate ale primariei, se vor putea actiona asupra incarcatoarelor
mentionate mai sus fiind posibila deblocarea acestora si incarcarea masinilor Primariei dar si
masinilor cetatenilor care au achizitionat astfel de carduri. Prin intermediul unor comunicatoare GPRS
se vor transmite date catre dispecerul central ce va contoriza fiecare actiune de accesare a sistemului
urmand apoi lunar sa se faca decontari interne (in cadrul Primariei - pentru masinile proprii) cat si
intre primarie si cetatenii care au achizitionat cardurile.

Fiecare punct de incarcare standard sau rapida prin accesarea cu cardul RFID va decupla
protectia prizei de alimentare lasand liber terminalui pentru conectarea cablului.

Totodata in cadrul acestui proiect pilot se va prevedea amplasarea unui punct de inchiriere
biciclete electrice care va fi amplasat in zona Centrului de Traditii Bucovinene si va fi dotat cu 10
biciclele electrice. Alimentarea acestora se va face si prin intermediul unor panouri fotovoltaice avand
0 putere instalata de maxim 5 KVA (avand posibilitate de acumulare), panourile fiind amplasate pe o
structura metalica independenta cu orientare in vederea captarii maxime.

Alimentarea electrica a punctelor de incarcare standard/rapide si de biciclete se va realiza din
reteau de distributie a E'ON Moldova realizandu-se pentru fiecare din puncte studii de solutii si
obtinandu-se avize de racordare.

c) Situatia existentd a utilitatilor si analiza de consum

Fiind vorba despre o investitie noua trebuie luat in considerare executarea de bransamente noi pentru
fiecare puncte de consum dupa cum urmeaza:
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Punct incarcare standard

e cVUC e

Nr. No. Putere kW | Putere  totala
Crt. Amplasare punct de incarcare standard (bc) /bc kw
1 Parcare din spate Primaria Suceava 2 7 14
2 Garaj Primaria Suceava 2 7 14
3 Parcarea din fata a Primariei Suceava 2 7 14
4 Sediul Domeniului Public 1 7 7
5 Parcarea subterana centru P1 1 7 7
6 Zona parcare blocuri ANL Obcini-Metro 1 7 7
7 Zona parcare blocuri ANL Burdujeni 1 7 7
8 Parcare zona BCR - sediul central 1 7 7
9 Zona publica gara Itcani 1 7 7
10 Parcare strada Samoil Isopescu 1 7 7
11 Parcare publica zona Manastirii Zamca 1 7 7
Total putere maxim absorbita 98
Punct incarcare rapida
Nr. No. Putere kW | Putere  totala
Crt. Amplasare punct de incarcare rapida (bc) /bc kw
1 Directia de Asistenta Sociala Burdujeni 1 22 22
2 Zona publica gara Burdujeni 1 22 22
3 Zona parcare Bazar 1 22 22
4 Piata centrala - Directia de Administrare a Pietelor 1 22 22
5 Parcare magazin Bucovina 1 22 22
6 Parcarea subterana centru P2 2 22 44
7 Zona Centru de Traditii 1 22 22
8 Parcare intersectie Marasesti 1 22 22
9 Parcarea din fata a Primariei Suceava 2 22 44
10 Sediul Domeniului Public 1 22 22
Obcini - intersectia Maresal lon Antonescu cu Bdul 1
11 Decembrie 1 22 22
12 Obcini - Inspectoratul Teritorial de Munca 1 22 22
Total putere maxim absorbita 308
Punct biciclete electrice
Nr. No. Putere kW | Putere  totala
Crt. Amplasare punct de incaracre biciclete electrice (bc) /bc kw
1 Zona Centru de Traditii Bucovinene 1 5 5
Total putere maxim absorbita 5

Bicicletele electrice vor putea fi alimentate prin intermediul unui set de panouri fotovoltaice cu o
putere electrice de 5SKVA avand unitati de stocare (acumulatoare pentru stocarea nergiei acumulate in

timpul zilei).
Consumul anual de energie electricd estimat la un punct de incarcare standard

Total

. Nr.  km | Autonomie | Nr. Putere Durata Consum consum
Autovehicul e incarcare | Anual Buc. | energia Obs.
anual km incarcari | kw
ore kwh el/an

kWh
Autoturism 33.333,33 | 140 238 7 5 8.333,33 |11 91.666,67 | 100.000
electric km in 3
22kw ani
Furgoneta 33.333,33 | 140 238 7 5 8.33333 |11 91.666,67 | 100.000
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electrica km in 3
22 kw ani
Automaturatoare | N/A N/A 260 7 12 21.840,00 | 1 21.840,00 | 2
Electrica 40kw incarcari/zi
6 luni/an
Autocisterna N/A N/A 260 7 12 21.840,00 | 1 21.840,00 | 2
electrica incarcari/zi
6 luni/an
Consumul anual de energie electrica estimat la un punct de Incarcare rapida
Total
. Nr.  km | Autonomie | Nr. Putere Durata Consum consum
Autovehicul e incarcare | Anual Buc. | energia Obs.
anual km incarcari | kw
ore kwh el/an
kWh
Autoturism 33.333,33 | 140 238 22 15 7.857,14 | 11 86.428,57 | 100.000
electric km in 3
22kw ani
Furgoneti 33.333,33 | 140 238 22 15 7.857,14 | 2 15.714,29 | 100.000
electrica km in 3
22 kw ani
Automaturatoare | N/A N/A 260 22 35 20.020,00 | 1 20.020,00 | 2
Electrica 40kw incarcari/zi
6 luni/an
Autocisterna N/A N/A 260 22 35 20.020,00 | 1 20.020,00 | 2
electrica incarcari/zi
6 luni/an
Consumul anual estimat aferent bicicletelor electrice
Denumire Buc. Timp Nr. incarcari/zi Durata Putere Consum
functionare incarcare kw energie el./an
zile/an ore kwh
Bicicleta 10 180 4 1 0,5 3.600
electrica

Asigurarea alimentarii cu energie electrica a celor 28 puncte de Incarcare se va face din
retelele E'ON Energie Moldova dupa realizarea studiilor de solutie si emiterea avizelor de racordare.
Evaluarea financiara a racordarii la reteaua de energie electrica s-a facut pe baza experientelor
anterioare. Pentru a preintampina faptul ca avizele de racordare au o perioada de valabilitate mica in
comparatie cu perioada de desfasurare a lucrarilor, existand posibilitatea ca aceastea sa expire studiul
de solutie, proiectul tehnic de racordare dar si documentatiile finale de executie vor fi elaborate doar
de firme specializate si atestate ANRE in acest sens. Elaborarea acestora va cade in sarcina
Antreprenorului desemnat prin procedura de licitatie ce o va organiza beneficiarul.

d) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului

In timpul executie de lucrari se vor lua masuri de aducere a terenului la starea initiala si anume
replantarea de arbusti, gard viu si gazon acolo unde prin interventie s-au deteriorat. Deseurile rezultate
in urma sapaturilor vor fi colectate si transportate la locatiile special amenajate pe raza Municipiului /
Judetului Suceava.
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1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general.
Devizul general a fost intocmit conform prevederilor legale: HG 28 din 9 ianuarie 2008 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii §i
lucrari de interventii.

Devizul general si devizele pe obiecte au fost realizate conform Anexei 4: Metodologie privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, iar structura acestor
devize a fost realizata Conform Anexei 5 la HG 28/2008.

Conform acestei metodologii, Devizului General stabileste valoarea totald estimativa a cheltuielilor
necesare realizdrii obiectivelor de investitii sau a cheltuielilor asimilate investitiilor, necesare realizarii
lucrarilor. Devizul general s-a structurat pe capitole si subcapitole de cheltuieli. In cadrul fiecarui
capitol/subcapitol de cheltuieli s-au inscris obiectele de investitie (la cap. 4), sau natura cheltuielilor
(la celelalte capitole/subcapitole).

Incadrarea cheltuielilor in cadrul Devizului General si Devizelor pe obiecte s-a facut prin respectarea
art. 8 din HG 28/2008.
Evaluarile s-au facut in Mii lei/Mii CHF la cursul 3,599 LEI/1 CHF valabil in data de 04.09.2013.
DEVIZ GENERAL privind cheltuielile necesare realizirii investitiei
Electromobilitate - vehicule electrice pentru o municipalitate *‘verde**
In mii lei/mii CHF la
cursul3.5990 Lei/CHE

cl;ltr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fard TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)

Mii lei Mii CHF Mii lei Mii lei Mii CHF
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
12 Amenajarea terenului 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la

starea initiala

1.3.1 Plantare arbusti, gard viu 7,96700 2,21367 1,91208 9,87908 2,74495
1.3.2 Plantare gazon 28,71600 7,97888 6,89184 35,60784 9,89381
1.3.3 Platare elemente florale 86,76700 24,10864 20,82408 107,59108 29,89472
TOTAL CAPITOL 1 123,45000 34,30119 29,62800 153,07800 42,53348

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

2.1. Racordarea  cu  energie  electrica  PUNCTE | 361,70245 100,50082 86,80859 448,51103 124,62101
INCARCARE STANDARD

22. Racordarea cu  energie  electrica  PUNCTE | 610,07623 169,51271 146,41829 756,49453 210,19576
INCARCARE RAPIDA

2.3. Racordarea cu energie electrica PUNCT INCARCARE | 115,82770 32,18330 27,79865 143,62634 39,90729
BICICLETE ELECTRICE
TOTAL CAPITOL 2 1.087,60638 | 302,19683 261,02553 1.348,63190 374,72406

CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

31 Studii de teren 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000

89




EuropeanUnion

ropean Ragionst Developmact Fu

Connecting cities
Building successes

Municipiul
Suceava
Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor europene — EVUE
3.2 3,33282 0,92604 0,00000 3,33282 1,14829
Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
33 Proiectare si inginerie 353,74680 98,29030 84,89923 438,64603 121,87998
34 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
35 Consultanti 126,00000 35,00973 30,24000 156,24000 43,41206
3.6 Asistenta tehnica 46,40120 12,89280 11,13629 57,53749 15,98707
TOTAL CAPITOL 3 529,48082 147,11887 126,27552 655,75634 182,42740
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii
4.1.1.0biectul 1: PUNCTE INCARCARE STANDARD | 576,98250 160,31745 138,47580 715,45830 198,79364
4.1.2.0biectul 2: PUNCTE INCARCARE RAPIDA 889,80858 24723773 213,55406 1.103,36264 306,57478
4.1.3.0biectul 3: PUNCT INCARCARE BICICLETE | 22554876 62,66984 54,13170 279,68046 77,71060
ELECTRICE
Total 4.1. 1.692,33984 | 470,22502 406,16156 2.098,50140 583,07902
4.2 Montaj utilaje tehnologice
4.2.1.0biectul 1: PUNCTE INCARCARE STANDARD | 31,84652 8,84872 7,64316 39,48969 10,97241
4.2.2.0biectul 2: PUNCTE INCARCARE RAPIDA 30,97699 8,60711 7,43448 38,41147 10,67282
4.2.3.0biectul 3: PUNCT INCARCARE BICICLETE | 8,96703 2,49153 2,15209 11,11911 3,08950
ELECTRICE
Total 4.2. 71,79054 19,94736 17,22973 89,02027 24,73473
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj
4.3.1.0biectul 1: PUNCTE INCARCARE STANDARD | 988,88016 274,76526 237,33124 1.226,21140 340,70892
4.3.2.0biectul 2: PUNCTE INCARCARE RAPIDA 934,96000 259,78327 224,39040 1.159,35040 322,13126
4.3.3.0biectul 3: PUNCT INCARCARE BICICLETE | 240,59472 66,85044 57,74273 298,33745 82,89454
ELECTRICE
Total 4.3. 2.164,43488 | 601,39897 519,46437 2.683,89925 745,73472
44 Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
45 Dotari
4.5.1.0biectul 1: PUNCTE INCARCARE STANDARD | 1.20591900 | 335,07058 289,42056 1.495,33956 415,48751
4.5.2.0biectul 2: PUNCTE INCARCARE RAPIDA 1.142,41200 317,42484 274,17888 1.416,59088 393,60680
4.5.3.0biectul 3: PUNCT INCARCARE BICICLETE | 110,11200 30,59517 26,42688 136,53888 37,93801
ELECTRICE
Total 4.4. 2.458,44300 | 683,09058 590,02632 3.048,46932 847,03232
4.6 Active necorporale 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL CAPITOL 4 6.387,00826 | 1.774,66192 | 1.532,88198 | 7.919,89024 2.200,58079
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier
5.1.1. Lucriri de constructii 112,60000 31,28647 27,02400 139,62400 38,79522
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 13,20000 3,66768 3,16800 16,36800 454793
5.2 Comisioane‘ cote, taxe, costul creditului 38,53638 10,70752 0,00000 38,53638 13,27733
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (5%) 319,35041 88,73310 76,64410 395,99451 110,02904
TOTAL CAPITOL 5 483,68679 134,39477 106,83610 590,52289 166,64952
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregaﬂrea persona|u|ui de exp|oatare 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL CAPITOL 6 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL GENERAL 8.611,23225 | 2.392,67359 | 2.056,64713 | 10.667,87937 | 2.966,91525
Din care C+M 2.964,33675 823,65567 711,44082 3.675,77757 1.021,33303
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Conform prevederilor Anexei 4 "Metodologia privind elaborarea devizului general” din HG 28 /
2008, lucrarile de constructii-montaj (C+M) sunt cele prevazute la capitolele/subcapitolele 1.2, 1.3, 2,

EuropeanUnion

ropean Ragionst Developmact Fu

Municipiul
Suceava

4.1,4.2 51 5.1.1 din devizul general.

Electromobilitate - vehicule electrice pentru o municipalitate "verde"
cursul 3.5990 Lei/CHF

8. Sursele de finantare

Nr. Valoare Valoare
Surse de finantare
crt. ’ (CHF) (RON)
l. Valoarea totala a proiectului, din care: 3.112.489,61 | 11.201.850,08
a. Valoarea neeligibila a proiectului 333.912,65 1.201.751,65
b. Valoarea eligibilad a proiectului 2.670.780,57 | 9.612.139,24
C. Rezerva speciala risc de schimb valutar 107.796,39 387.959,19
. Contributia proprie in proiect, din care: 734.529,74 2.643.572,54
a. Contributia solicitantului la cheltuielile eligibile 400.617,09 1.441.820,89
b. Contributia solicitantului la cheltuielile neeligibile 333.912,65 1.201.751,65
1. Asistenta financiara nerambursabild solicitata 2.377.959,86 | 8.558.277,54

Pentru partea de 15% aferenta cheltuielilor eligibile ale proiectului, dar s i pentru acoperirea tuturor
cheltuielilor neeligibile ale proiectului Solicitantul va utiliza surse proprii (bugetul local). Partea de
85% din cheltuielile eligibile, precum s i rezerva de curs valutar va fi suportata de partea elvet iana in
cadrul Programului de Cooperare Elvet iano-Roman.

9. Estimairi privind reducerea emisiilor de CO2

1. Numar de locuri de munca create in faza de executie
In faza de executie se vor crea un numar de circa 20 locuri noi de munca: 1 inginer, 16 electricieni, 3
muncitori necalificati.

2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

In faza de oprerare se vor mentine locurile de munci aferente celor 3 persoane care vor asigura
operarea funct ionarii sistemului pilot de electromobilitate implementat, astfel:

2 persoane cu specializare adecvatd din cadrul Biroului energetic s 1 de utilitat 1 publice al Primariei,
respectiv:

S eful Biroului energetic s i de utilitat i publice

Consilier superior in cadrul Biroului energetic s i de utilitat i publice

1 persoana din cadrul Serviciului integrare europeana, strategii de dezvoltare

Nu se vor crea noi locuri de munca in faza de operare a proiectului.
Energie si emisiile de CO2 - potent ial de reducere

Intr-o prima analiza a fost evaluat:

e impactul anual al celor 15 vehicule electrice nou achizitionate de municipalitate, exploatate la
capacitate maxima si preferential in locul celorlalte vehicule conventionale existente in parcul
auto propriu;
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e impactul instalatiei fotovoltaice 5 kW achizitionate pentru alimentarea bicicletelor electrice.
Calcul a fost facut luand in considerare utilizarea medie de 33.000 km / an pentru fiecare vehicul
electric si faptul ca bicicletele electrice achizitionate nu vor inlocui motociclete existente, acestea
neexistand in dotarea parcului auto al primariei.

Municipiul
Suceava

In al doilea rand, calculul se imbunititeste prin luarea in considerare a duratei de viatd a vehiculelor
(10 ani) si a instalatiei fotovoltaice de incarcare biciclete (20 de ani).

In al treilea rand, s-a demonstrat ca ret eaua de incircare ar putea sprijini dezvoltarea EV in sectorul
privat: conform statisticilor UE, avand in vedere numarul de puncte de incarcare propuse prin proiect,
se poate previziona un numar de aproximativ 200 de vehicule electrice private care ar putea fi
deservite de retea, pana in 2020. Pentru a calcula impactul pana in 2020, am considerat o valoare
medie de 100 EV pentru o perioada de 4 ani.

Deasemenea, s-a luat in considerare posibilitatea ca punctele de incarcare sa poata fi alimentate cu
energie electrica “verde” (de exemplu, energie fotovoltaica, sau instalat ie de cogenerare pe biomasa).

Scenariul propus prin proiect este cel mai potrivit din punct de vedere al raportului cost-eficient &, in
urma analizei de solutii alternative.

Calculul a fost efectuat cu aceleas i metodologii s i factori utilizat i si in Planul de act iune privind
energia durabila (PAED): factorii IPCC (Prevenirea s i Controlul Integrat al Poluarii), valorile termice
combustibili s i factorul nat ional de emisie de energie electric luate din PAED-linii directoare pentru
CoM municipalitat 1 scrise de catre Centrul Comun de Cercetare Ispra.

Dupa cum s-a raportat in scenariul de referint a pentru 2005, alimentarea cu energie electrica la nivel
local este furnizat de centrala de carbune, care este, de asemenea, sursa de incalzire a sistemului de
termoficare: chiar dacd factorul de emisie local pentru energia electrica este mai mare, municipalitatea
a decis sa folosesca 1n calcul valoarea nat ionald de 0.701 tCO2/MWh (asa cum este raportat in liniile
directoare ale JRC pentru dezvoltarea SEAP & BEI), deoarece consumul s i distribut ia de energie
depind de ret eaua nat ionald s i nu numai de centrala energetica locala.

Romania | 0,701

Factor de emisie nat ional IPCC preluat din Tabelul nr.5 "Liniile directoare PAED"

Motor Gasoline 0.249 0.299

Gas oil, diesel 0.267 0.305
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“Seap Guidelines” Tabel nr.4

TABLE 7. CONVERSION FACTORS FOR
THE MOST TYPICAL TRANSPORTATION

FUELS (EMEP/EEA 2009; IPCC, 2006)

Gasoline 92

Diesel 10.0

“Seap Guidelines” Tabel nr. 7

Rezultatele calculelor sunt prezentate in tabelul de mai jos, inclusiv o evaluare financiard a costului /
beneficiilor, luand 1n considerare valoarea totala a proiectului de 3.112.489,61 CHF.

Anual 10,84 259.374
Durata de viata

echipamente 2.817 110,0 159 1,06 19.631
Municipiu 4+

privat i pand in  10.107 110,0 1.350 0,30 2306
2020

Municicpiu  +

privat 1 pana in 13.851 110,0 3777 022 -

2020 + surse
energie “verde”
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8. CONCLUZII

Tranzitia catre VE in Suceava a fost analizatd de GLSU EVUE si planificatd prin activitatile
previzionate 1n acest document.

Procesul de creare a GLSU si membrii acestuia au stabilit o directie clara utilizand oportunitatile
existente pe care trebuie sa le putem transforma in realitate.

Planul Local de Actiune este un document care propune directiile principale de actiuni ce pot fi
intreprinse de cédtre municipiul Suceava privitor la electromobilitate. Documentul va fi dezvoltat in
continuare. Deasemenea, suntem hotarati sa continuam cooperarea cu entitati ale Grupului Local de
Sprijin URBACT EVUE in acest domeniu si in proiecte europene, cum ar fi de exemplu Programul de
Cooperare Elvetiano-Roméan dedicat implementdrii strategiei pentru energie sustenabild. Municipiul
Suceava isi propune sa continue activitatile specificate in Planul Local de Actiune prin implicarea sa
in alte alte proiecte sau initiative.

Participarea in reteaua URBACT a ajutat Municipiul Suceava sa dezvolte o mai bund intelegere a
modului 1n care electromobilitatea poate sa sprijine transportul sustenabil in oras. Planul Local de
Actiune elaboreaza primii pasi pe care Suceava trebuie sd 1i facd In directia atingerii acestui tel.
Autoritatea de Management isi propune sa sprijine electromobilitatea prin Programul Operational
Regional pentru urmatoarea perioada de programare 2014-2020 (prin investitiile teritoriale integrate).
Se considera ca aceste activitati vor deveni parte din proiecte largi vizand transportul urban integrat.
Aceste proiecte ar trebui sa combine cateva elemente: regenerare urband in zona centrald ca un centru
administrativ, piste de mers pe jos si cu bicicleta moderne, infrastructurd pentru electromobilitate,
precum si inlocuirea flotei de transport public local cu o flota in totalitate electrica.

Participarea Municipiului Suceava in proiectul “ Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor
europene EVUE “ s a materializat in posibilitatea continuarii transferului de cunostinte si bune
practici referitoare la vehiculele electrice si modalitatile de promovare ale acestora .

In fapt datorita sprijinului existent la nivel local si prin implicarea efectiva a factorilor de decizie de la
nivelul Primariei Municipiului Suceava in numai 3 ani de la finalizarea primului proiect EVUE
municipiul Suceava a reusit sa obtina finantare nerambursabila pentru achizitionarea de vehicule
electrice si montarea punctelor de incarcare astfel incat , un fapt remarcabil , Suceava devine primul
oras din Romania care are implementat conceptul de electromobilitate la nivel de biciclete si
autovehicule .

Urmatoarea etapa , accea pentru care sunt intocmite in prezent documentatiile necesare , este aceea de
accesare a fondurilor nerambursabile pentru achizitionarea a 40 de autobuze electrice in vederea
extinderii conceptului de electromobilitate la nivelul transportului public local.
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