MUNICIPIUL SUCEAVA
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Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

HOTARARE
privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii din cadrul proiectului
”Sistem integrat de management si modelare urbani destinat fluidizirii traficului si
Tmbunatitirii calititii vietii”, faza Proiect Tehnic

Consiliul Local al municipiului Suceava,

Avand in vedere Referatul de Aprobare al primarului Ion Lungu si al viceprimarului Lucian
Hargovschi nr.12.067 din 21.03.2024,Raportul Directiei Generale Proiecte Europene, Investitii,
Turism, Culturd si Transport nr.12.068 din 21.03.2024 si Avizul comisiei economico-financiard,
juridicd, disciplinard.

In conformitate cu prevederile Legii 273 din 2006 privind finantele publice locale,

In temeiul dispozitiilor art. 129, alin. 2, lit ,,b”, alin. 4, lit “d”, art 139, alin. 3, lit ,,a”, art.
196, alin. 1, lit. ,,a” din OUG 57/2019 privind Codul Administrativ

HOTARASTE:

Art.1. (1) Se aprobd Documentafia tehnico-economici faza Proiect Tehnic si indicatorii
tehnico-economici ai obiectivelor de investitii din cadrul proiectului ”Sistem integrat de
management si modelare urbani destinat fluidizarii traficului si Imbunitatirii calititii
vietii”’, In vederea finantdrii acestuia in cadrul Programului Regional Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea 4 - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila.

(2) Documentatia tehnico-economicd faza Proiect Tehnic, indicatorii tehnico-economici si
descrierea investitiei sunt prevdzute In anexa ce constituie parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2 Primarul municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la indeplinire
revederile prezentei hotédréri
prevederile pragemtell

CONTR
SECRETAR GENE
Jrs.

Nr. 82 din 28 martie 2024

Nr. consilieri
Nr. Nr. consilieri in Nr. consilieri prezenti care NU si-au Nr. voturi Nr. voturi Nr. voturi
HCL functie exercitat dreptul PENTRU iMPOTRIVA ABTINERE
de vot
82 23 22 14 2 6




ANEXA la HCL nr. §) din £8.03.202.4
INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI SI DESCRIEREA INVESTITIEI
PENTRU PROIECTUL
"Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii traficului si
imbunaétatirii calititii vietii”
Titular: UAT Municipiul Suceava

Beneficiar: UAT Municipiul Suceava

Amplasament: Municipiul Suceava
Descrierea amplasamentului

Amplasamentele obiectivelor expertizate sunt situate pe raza municipiului Suceava.
In cadrul proiectului au fost definite doud axe:

AXAI - Strada Sofia Vicoveanca — Calea Unirii — Calea Burdujeni
AXA 2- Calea Obcinilor — Bulevardul George Enescu- Strada Marasesti - Strada Nicolae
Balcescu

Strizile incluse in documentatia tehnici:

« B-dul Sofia Vicoveanca « Strada Zamca

« B-dul 1 Decembriec 1918 « Strada Marasti

+ B-dul 1 Mai « Strada Nicolae Balcescu

« Strada Stefan cel Mare « Strada Mitropoliei

» B-dul Ana Ipatescu « Strada Parcului

» Calea Unirii « Strada Bradetului

« Calea Burdujeni « Strada Alexandru cel Bun;
» Strada Cuza Voda « Strada Samoil Isopescu;

+ Calea Obcinilor « Strada Petru Rares;

» B-dul George Enescu « Strada Vasile Alecsandri;

« Strada Dimitrie Cantemir
« Strada Narciselor

Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

Se realizeaza conectivitate intre urmatoarele zone din municipiul Suceava : zona DN2
(bulevardul Sofia Vicoveanca) - zona centrala - Cetatea de Scaun - Parc Sipote - Maluri rau
Suceava - Cetatea Zamca - Calea Unirii - DN29 (strada Cuza Voda) - Cartierul Tineretii
(Laniste).

Aceste sectoare propuse vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul
Municipiului Suceava, rezultdind o refea urband continud care va oferi legituri cu zonele de
importan{d locala si turistica.

Descrierea scenariului/ optiunii recomandate

Scenariul/optiunea tehnico-economica optima recomandata aleasa este Scenariul/Optiunea 2 —
Sens unic cu trafic bidirectional pentru transportul public.




Alegerea scenariului optim s-a realizat In urma analizei multicriteriale. fiind fiind justificatd de
urmatoarele aspecte:

- Intarzierile medii pe vehicule;

- Viabilitatea transportului in comun;

Scenariul recomandat presupune implementarea pachetului de solutii de interventie varianta nr.
2, prezentate mai jos:

1. Imbunatatirea starii actuale a infrastructurii rutiere de pe traseul celor douna axe

Avind in vedere detectiunile identificate pe strazile studiate consideram ca planeitatea este relativ
relevanti in acest caz. solutia de interventie la carosabilului este de frezare a straturilor asfaltice.
cu o grosime de ¢ca.4 cm si refacerea acestora cu un strat de 4cm MAS16.

Avand in vedere, reconfigurarea trascului, propunerea unui sens unic, in ambele variante, pe
inelul 1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana Ipatescu-Petru Rares-Vasile Alecsandri- Mihai
Eminescu- Marasti- George Enescu- Calea Obcinilor, se vor reamenaja intersectiile cu strazile
mentionate anterior. Astfel, pentru iesirea/ intrarea in flux pe strazile principale, se vor amenaja
benzi de stocaj si insertie in trafic, acolo unde ampriza drumului o si permite.

S-au prevazut lucrdri [argire si modernizare care presupune executia unor lucari de relocare stalpi
existenti

2. Management de trafic

Se recomanda:

Realizarea de benzi dedicate pentru mijlocul de transport in comun;

Incurajarea utilizarii mijlocului de transport in comun, prin prioritizarea acestuia prin intersectiile
din Municipiul Suceava de-a lungul celor doua axe;

Utilizarea mai intens a mobilitati alternative in detrimentul autoturismelor proprietate personala,
prin promovarea de programe educative de informare si motivare a populatiei.

Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort.

Amenajarea/ modernizarea infrastructurii rutiere in zona intersectiilor;

3. Realizarea de benzi dedicate pentru mijlocul de transport in comun;

Realizarea de benzi dedicate pentru transportul in comun;

Transportul in comun, alternativa la folosirea autovehiculelor personale, este un factor care
contribuie la fluidizarea traficului. Acesta va fi prevazut cu circulatie in ambele sensuri , avand
banda dedicata, in sens invers circulatiel autovehiculelor.

4. Incurajarea utilizarii mijlocului de transport in comun, prin prioritizarea acestuia
prin intersectiile din Municipiul Suceava de-a lungul celor doua axe;

Pentru a atinge indicatorii tehnico-economici asumati prin proiect, trebuie implementate o serie

de masuri si instalate cel putin urmatoarele sisteme:

- Sistem de management al traficului dotat cu modul de prioritizare a mijlocului de transport
in comun

- Sistem de supraveghere video dotat cu modul de detectare automnata a numerelor de
inmatriculare, dar si cu modul de identificare incidente in traffic.

- Sistem de impunere a legisiatiei rutiere prin identificarea vitezei si a (recerii pe culoarea
rosie a semaforului.



- Sistem tip “bike-sharing” pentru cetatenii care doresc sa utilizeze “mobilitatea alternativa”™

- Senzori, care sa comunice in timp real unui Centru de Comanda si Control situatia reala a
traficului pentru a lua deciziile necesare

- Centrul de Comanda si Control, unde toate aceste sisteme enumerate mai sus, vor transmite
date si vor primi comenzi in functie de datele transmise.

Centrul de comanda si control integrat va fi instalat in corpul cxistent de acces al parcarii

subterane amplasate in centrul MunicipiuluiSuceava, Piata 22 Decembrie.

5. Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort

Pentru optimizarea efectului de unda verde, trecerile de pietoni vor fi semaforizate inteligent.

6. Amenajarea/ modernizarea infrastructurii rutiere in zona intersectiilor;

Avand in vedere, reconfigurarea traseulul, amenajarea unui sens unic pentru autovehicule si
transportulpe inelul 1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana Ipatescu-Petru Rares-Vasile
Alecsandri- Mihai Eminescu- Marasti- George Enescu- Calea Obcinilor, se vor reamenaja
intersectiile cu strazile mentionate anterior.

7. Realizarea de piste pentru mobilitatea alternativa (biciclete, trotinete, etc);

Realizarea pistelor de biciclete a pornit de la nevoile de deplasare, independent de alte moduri de
transport.

Pe zona in care sunt marcate pistele pentru biciclisti, acestea se vor reface, astfel incat sa respecte
latimea prevazuta in STAS10144 si sa aiba continuitate. In zona de intersectie ¢u drumul, se va
realiza marcaj in relief pe suprafata de rulare. Se recomanda amplasarea semafoarelor si pentru
biciclisti la nivelul intersectiilor. Transformarea intersectiilor traditionale in modelul de intersectii
protejate trebuie sd fie un obiectiv pentru cresterea sigurantei utilizatorilor de biciclete,

8. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
poluirii generate de traficul rutier.

Plantarea de perdele vegetale (aliniamente de arbori de a lungul principalelor artere de circulatie)
are ca obiectiv reducerea cantitdfilor de gaze cu efect de sera datorate traficului rutier. Aceste
perdele vegetale au scopul de a proteja cetatenii de noxele generate de traficul rutier, reducerea
nivelului de zgomot si impactului negativ datorat traficului rutie,

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Sursele de finantare a investitici:

Sursele de finantare a investitiilor : Programul Regional Nord-Est 2021-2027, Prioritatea 4 - O
regiune cu o mobilitate urbana mai durabila si buget local.



Principalii indicatori tehnico-cconomici aferenti investitici

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti:

Lungime benzi separate pentru mijloace de transport public: 3,3 km;

Viteza de proiectare- 20-50 km;

Lungime trotuare si spatii dedicate transport nemotorizat: 27,6 km;

Amenajari urbane pentru pietoni inclusiv amenajari de arbori si arbusti: 10,99 km;
Suprafatd de gazonat cu plante rezistente la seceta: 12.960 mp;

Intersectii- 36 buc (Axa 1), 17 buc (Axa 2);

Centru de comanda si control-1 buc.

Indicatorii financiari si socio-economici ai proiectului sunt urmdtorii:

Valoarea totald a obiectului de investitii, cu TVA: 117.202.944,16 lei, din care C+M:
66.031.300,98 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii. fard TVA: 98.587.323,62 lei, din care C+M:
55.488.488,22 lei

Detalieri asupra valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general.

Durata estimatd de realizare a investitiei (executie lucrari) este de 22 luni conform graficului de
executie.

N

Director Geheral,
Dan Djifa



DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:

SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT §1 MODELARE URBANA DESTINAT FLUIDIZARII TRAFICULUI S| IMBUNATATIRII CALITATII

VIETII” SOLUTIA 2

Solutia 2 {recomandata)

Valoare TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor i subcapitolelor de cheltuieli {fara TVA) - RON - [cuTVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
1 CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului - -
1.2 Amenajarea terenului 14.663,79 2.786,12 17.449,91
A Prr— = il i
13 inrlr;i:r;;jan pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 3.501.775,30 £65.337,32 4167.112,71
1.4 Cheltuleli pentru relocarea/protectia utilititilor 2,392,860,56 454.643,51 2.847.504,07
[T e e 590929 1327665 6
CAPITOLUL 2: Chel li |
3 ! 416} e tut‘.e i pentru asigurarea utilitatilor necesare 700.000,15 133.000,03 833.000,18
obiectivului de investi

Guvernului nr. 300/2006, cu modificdrile si completdrile ulterioare

Total cap 15
347CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnic
3.1 Studii 228.500,00 43.415,00 271.915,00
3.1.1| Studii de teren 228.500,00 43.415,00 271.915,00
3.1.2| Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3| Alte studii specifice - - -
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri §i ; i 4
autorizatil
33 Expertizare tehnica 70.000,00 13.300,00 83.300,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cl3dirilor - - -
3.5 |Proiectare 332.300,00 63.137,00 395.437,00
3.5.1{ Temd de proiectore e - -
3.5.2] Studiu de prefezabilitate - - -
353 Sfudilf de fezabilitate/documentatie de avizare a lucréritor de interventii 129.100,00 24.529,00 153.629,00
$i deviz general
154 Dolcumenruﬁife t.ehnr'ce necelsanjz. in vederea obtinerii 91.400,00 17.366,00 108.766,00
avizelor/acordurilor/ autorizatiilor
355 Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si o detaliilor de \ )
executie
3.5.6] Proiect tehnic si detalii de executie 111.800,00 21,242,00 133.042,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie . - -
3.7 Consultantad : 300.000,00 57.000,00 357.000,00
3.7.1] Moanagementul de proiect pentru obiectivul de investitii 240.000,00 45.600,00 285.600,00
3.7.2| Auditul financiar 60.000,00 11.400,00 71.400,00
3.8 Asistentd tehnic 525.000,00 99.750,00 624.750,00
3.8.1 Asistentd tehnicd din partea prolectantului 270.000,00 51.300,00 321.300,00
3.81.1 pe perioada de executie a Jucréirilor 141.100,00 26.809,00 167.909,00
pentru participarea proiectantului lo fazele incluse in programul de
3.812 control al lucrérilor de executie, avizat de céitre Inspectoratul de Stat in 128.900,00 24.491,00 153.391,00
Constructii
3.8.2 Dirigentie de sontier 200.000,00 38.000,00 238.000,00
283 Coordonator in materie de securitate si séndtate - conform Hotdrérii 55.00000 10.450,00 65.450,00

0

To
4 CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd

4.1 [Constructii si Instalatii 47.935.31166 | 9.107.709,21 |  57.043.020,87
4.1.1| Obiect 1: imbunatatirea starii octuale a infrastructurii 22.179.840,12 4.214.169,62 26.394.009,74
4.1.2| Obiect 2 : Management de trafic 15.378.749,54 2.921.962,41 18.300.711,95
4.1.3| Obiect 3: Piste de biciclete 10.376.722,00 1.971.577,18 12.348.299,18

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 943.876,67 179.336,57 1.123.213,24

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 11.091.590,33 2.107.402,16 13.198.992,49

a4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesit3 montaj si ) )

echipamente de transport
4.5 Dotéri 30.500,00 5.795,00 36.295,00
4.6 Active necorporale 2.720.772,00 516.946,68 3.237.718,68

111917.189,6 |

5 CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier - - a
5.1.1| Lucrdri de constructii si instolatii aferente organizdrii de sontier - - -




5.1.2

Cheltuieli conexe organizdrii santierului

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 610.373,37 - 610.373,37
5.2.1| Comisioanele si dobdnzile aferente creditului béncii finantatoare 2
Cota aferentd ISC pentru controlul calitétii lucrdrilor de constructii
522 (0,5% x C+M) 277.442,44 - 277.442,44
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
5.2.3| urbanism si pentru autorizarea lucrdrilor de constructii 55.488,49 - 55.488,49
(0,1% x C+M)
Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
524 (0,5% x C+M) 277.442,44 277.442,44
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ ) )
desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevizute 2.115.000,00 401.850,00 2.516.850,00

Cheltuieli pentru informare si publicitate

50.000,00

CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

9.500,00

59.500,00

6
6.1 Pregdtirea personalului de exploatare 249.297,00 47.366,43 296.663,43
6.2 Probe tehnologice §i teste A & 1

CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustar

6.663,43

i

ea de pref

Cheltuieli aferente marjei de buget
25%din(1.2+13+1.4+42+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1)

17.696.787,64

3.362.389,65

21.059.177,29

Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea
de pret

Beneficiar/Investitor
MUNICIPIUL SUCEAVA

7.078.715,06

1.344.955,86

8.423.670,92




ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
MUNICIPIUL SUCEAVA
PRIMAR

: 7.0
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REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii din cadrul proiectului
"Sistem integrat de management si modelare urbani destinat fluidizirii traficului si imbunatitirii
calititii vietii”, faza Proiect Tehnic

Municipiul Suceava intenfioneazi si acceseze fonduri nerambursabile prin PR NE 2021 — 2027, Prioritatea
4 - O regiune cu o mobilitate urband mai durabild pentru proiectul “Sistem integrat de management si
modelare urbana destinat fluidizirii traficului si imbunatitirii calitatii vietii”.

in acest sens, Municipiul Suceava pregiteste documentatia suport pentru obtinerea de finantare
nerambursabild din partea Uniunii Europene In vederea finantarii proiectului anterior mentionat.

Obiectivul general al proiectului rezida in necesitatea implementarii unor schimbari radicale in ceea ce
priveste modul de abordare a mobilititii urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta
pe o traiectorie mai sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite.

SOLUTI PROPUSE
Scenariul/optiunea tehnico-economica optima recomandata aleasa este Scenariul/Optiunea 2 (varianta 2)
—Sens unic cu trafic bidirectional pentru transportul public.
Scenariul recomandat presupune implementarea urméatorului pachetul de solutii

1. Imbunatatirea starii actuale a infrastructurii rutiere de pe traseul celor doua axe

Avand in vedere defectiunile identificate pe strazile studiate considerdm cid plancitatca este relativ

relevantd in acest caz, solutia de interventie la carosabilului este de frezare a straturilor asfaltice, cu o

grosime de cca.4 cm si refacerea acestora cu un strat de 4cm MASI6.

Avand in vedere, reconfigurarea traseului, propunerea unui sens unic, in ambele variante, pe inelul

1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana Ipatescu-Petru Rares-Vasile Alecsandri- Mihai Eminescu-

Marasti- George Enescu- Calea Obcinilor, se vor reamenaja intersectiile cu strazile mentionate anterior.

Astfel, pentru iesirea/ intrarea in flux pe strazile principale, se vor amenaja benzi de stocaj si insertie in

trafic, acolo unde ampriza drumului o si permite.

S-au prevazut lucrari largire si modernizare care presupune executia unor lucari de relocare stilpi existenti
2. Management de trafic

Se recomanda:

Realizarea de benzi dedicate pentru mijlocul de transport in comun;

Incurajarea utilizarii mijlocului de transport in comun, prin prioritizarea acestuia prin intersectiile din

Municipiul Suceava de-a lungul celor doua axe;

Utilizarea mai intens a mobilitati alternative in detrimental autoturismelor proprietate personala, prin

promovarea de programe educative de informare si motivare a populatiei.

Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort.

Amenajarea/ modernizarea infrastructurii rutiere in zona intersectiilor.

3. Realizarea de benzi dedicate pentru mijlocul de transport in comun

Realizarea de benzi dedicate pentru transportul in comun;

Transportul in comun, alternativa la folosirea autovehiculelor personale, este un factor care contribuie la
fluidizarea traficului. Acesta va fi prevazut cu circulatie in ambele sensuri, avand banda dedicate, in sens
invers circulatiei autovehiculelor.



4. Incurajarea utilizarii mijlocului de transport in comun, prin prioritizarea acestuia prin
intersectiile din Municipiul Suceava de-a lungul celor doua axe

Pentru a atinge indicatorii tehnico-economici asumati prin proiect, trebuie implementate o serie de masuri
si instalate cel putin urmatocarele sisteme:
- Sistem de management al traficului dotat cu modul de prioritizare a mijlocului de transport in
comun
- Sistem de supraveghere video dotat cu modul de detectare automata a numerelor de inmatriculare,
dar si cu modul de identificare incidente in traffic.
- Sistem de impunere a legislatiei rutiere prin identificare vitezei si a trecerii pe culoarea rosie a
semaforului.
- Sistem tip “bike-sharing™ pentru cetatenii care doresc sa utilizeze “mobilitatea alternativa™
- Senzori, care sa comunice in titnp real unui Centru de Comanda si Control situatia reala a traficului
pentru a lua deciziile necesare
- Centrul de Comanda si Control, unde toate aceste sisteme enumerate mai sus, vor transmite date
st vor primi comenzi in functie de datele transmise.
Centrul de comandi si control integrat va fi instalat in corpul existent dc acces al parcarii subterane
amplasate in centrul MunicipiuluiSuceava, Piata 22 Decembrie,

5. Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort

Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort
Pentru optimizarea efectului de unda verde, trecerile de pietoni vor fisemaforizate inteligent.

6. Amenajarea/ modernizarea infrastructurii rutiere in zona intersectiilor

Avand in vedere, reconfigurarea traseului, amenajarea unui sens unic pentru autovehicule si
transportulpe inglul 1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana [patescu-Petru Rares-Vasile Alecsandri- Mihai
Eminescu- Marasti- George Enescu- Calea Obecinilor, se vor reamenaja intersectiile cu strazile mentionate
antertor,

7. Realizarea de piste pentru mobilitatea alternativa (biciclete, trotinete, etc);
Realizarea pistelor de biciclete a pornit de la nevoile de deplasare, independent de alte moduri de transport.
Pe zona in care sunt marcate pistele pentru biciclisti, acestea se vor reface, astfel incat sa respecte latimea
prevazuta in STAS10144 si sa aiba continuitate. In zona de intersectie cu drumul, se va realiza marcaj in
relief pe suprafata de rulare. Se recomanda amplasarea semafoarelor si pentru biciclisti la nivelul
intersectiilor. Transformarea intersectiilor traditionale in modelul de intersectii protejate trebuie s fie un
obiectiv pentru cresterea sigurantei utilizatorilor de biciclete.

8.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor
artere rotiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a poluirii generate de traficul rutier.

Plantarea de perdele vegetale (aliniamente de arbori de a lungul principalelor artere de circulatie) are ca
obiectiv reducerea cantititilor de gaze cu efect de sera datorate traficului rutier. Aceste perdele vegetale au
scopul de a proteja cetatenii de noxele generate de traficul rutier, reducerea nivelului de zgomot si
impactului negativ datorat traficului rutier.

Conform Ghidului de finantare pentru Priovitatea 4 - Nord-Est — O regiune cu o mobilitate urband mai
durabild, unul dintre documentele obligatorii la depunerea cererii de finantare este :

“ Hotdrirea_consilinlui local al solicitantului si_hotdrdrile partenerilor (dupd caz), de_aprobare a
documentatieitehnico-economice st a indicatorilor tehnico-economici

Pentru unitctile administrativ teritoriale se va anexa Hotdrdrea consilivlui local al solicitantului de
aprobare « indicatovilor tehnico-economici, cu modificdrile  si completdrile  ulterioare,  pentru
documentatia anexatd la cerverea de finanfare.

In cazul in care la cererea de finantare se anexeazd o documentatie tehnico-economicd actualizatd,
hotdrdrea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici va fi anexatd pentri documeniatia actualizald,
inclusiv modificarile si completdrile ultericare, iar daca se mentioneazd in confinunl acesteio modificarea
unel hotardri anterioare, atunci se va anexa i hotdrdrea inifiald care a fost modificatd.

In cazul proiecielor depuse in parteneriat, hotdrdrea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici va fi




depusd de cdtre tofi partenerii.
Aceasta hotdrdre va avea anexatd o scurta descriere/rezumat a investifiei (maxim 2-3 pagini)”.

Prin Hotararea de Consiliu Local nr. 311 din 31.08.2023 a fost aprobata Documentatia tehnico-
economica si indicatorii tehnico-economici ai proiectului ,,Sistem integrat de management si
modelare urbana destinat fluidizarii traficului si imbunatatirii calitatii vietii” — faza DALL

Avand in vedere faptul ca indicatorii tehnico-economici si documentatia au fost actualizati la faza
Proiect Tehnic, este necesara emiterea unei noi Hotarari de Consiliu Local de aprobare a
documentatiei tehnice si a indicatorilor tehnico-economici la faza Proiect Tehnic.

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII
Sursele de finantare a investitiei:

Sursele de finantare a investitiilor : Programul Regional Nord-Est 2021-2027, Prioritatea 4 - O regiune
cu o mobilitate urband mai durabila si buget local.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

Lungime benzi separate pentru mijloace de transport public: 3,3 km;

Viteza de proiectare- 20-50 km;

Lungime trotuare si spatii dedicate transport nemotorizat: 27,6 km;

Amenajdri urbane pentru pietoni inclusiv amenajari de arbori si arbusti: 10,99 km;
Suprafatd de gazonat cu plante rezistente la secetd: 12.960 mp;

Intersectii- 36 buc (Axa 1), 17 buc (Axa 2);

Centru de comanda si control-1 buc.

Indicatorii financiari si socio-economici ai proiectului sunt urmatorii:

Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA: 117.202.944,16 lei, din care C+M: 66.031.300,98 lei
Valoarea totald a obiectului de investitii, farda TVA: 98.587.323,62 lei, din care C+M: 55.488.488,22 lei

Detalieri asupra valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general.
Durata estimata de realizare a investitiei (executie lucrari) este de 22 luni conform graficului de executie.
Avand in vedere importanta pentru Municipiul Suceava a realizarii proiectului ,,Sistem integrat de

management si modelare urband destinat fluidizdrii traficului si imbundtdtirii calitdtii vietii” propunem
spre aprobare proiectul de hotédrédre in forma prezentata.
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