PUZ - ZONA CENTRALA A MUNICIPIULUI SUCEAVA

MEMORIU DE SPECIALITATE
-propuneri de organizare a retelei stradale-

Introducere

In general pe arterele principale din zona centrald a municipiului Suceava s-a atins
limita superioara a capacitatii de circulatie, aceasta avand drept consecinte :

> Franarea desfasurarii circulatiei rutiere, mergand chiar pana la blocarea unor zone pe
lungi intervale de timp Tn cursul zilei.

> Cresterea pericolului de accidente, periclitarea circulatiei pietonilor.

> Afectarea conditiilor urbanistice normale ale locuitorilor prin cresterea zgomotului,
sporirea cantitatilor de gaze de esapament si a prafului din aer.

> Cererea tot mai mare de spatii pentru parcare, care nu poate fi satisfacuta in totalitate,
determina ocuparea unei suprafee considerabile a strazilor pentru parcarea
autovehiculelor, in detrimentul circulatiei active, ocuparea fortatd a unor suprafete cu
alte destinatii ( trotuare, spatii verzi, etc.).

Eforturile de solutionare a grelelor si complexelor probleme ridicate de evolutia
circulatiei rutiere Tn municipiul Suceava trebuie sa se faca in directia combaterii consecintelor
negative aratate mai sus.

Desi problemele de trafic erau previzibile, in decursul ultimilor ani au fost amplasate
diferite obiective polarizatoare de trafic, in zone deja aglomerate fara sa se tina seama de
functiunile strazilor, accenutédnd problemele de acces, de iegire din si de intrare in fluxul
circulatiei stradale.

Exista dificultati de ordin urbanistic, Tn sensul largirii substantiale a unor artere sau
tronsoane, realizarea centurilor care sa ocoleasca municipiul, asigurarea unor ample statii de
parcare gi crearea unei retele corespunzatoare de dotari.

Problema majora a traficului rutier, pe arterele principale de circulatie a municipiului
Suceava, este fluiditatea redusa, ceia ce determina:

= cresterea duratei deplasarilor;

= cresterea consumului de carburant;
= nivel ridicat de stres;

= nivel ridicat de poluare;

= incidente de trafic.

Toate aceste deficiente determina cresterea costurilor de transport si disconfort urban.

Reteaua stradala din zona centrald a municipiului Suceava unde functioneaza institutii
importante gi societati comerciale, care atrag valori mari de trafic auto si pietonal, nu ofera
posibilitati simple de organizare a circulatiei rutiere.

|. Disfunctionalitati si Propuneri de rezolvare

Disfunctionalitatile existente in intersectiilor de strazi si in alte locuri din zona centrala a
municipiului Suceava, sunt tratate fiecare in parte aratandu-se solutiile de ameliorare propuse.

1. Str. 1 Mai cu str. Marasesti
o Disfunctionalitati
Intersectii consecutive foarte apropite cu trafic de autovehicule peste 1600 veh.
etalon/ora si pe sens. Dificultdti la schimbarea directiei de mers (virajul la
stanga), intercalarea in fluxul principal se face cu dificultate. Cozile de vehicule
ce asteapta la semafor culoarea verde depasesc, in mod curent, distanta pana
la intersectie ceea ce determina blocaje in lant.



0 Propuneri de amenajare
Interzicerea virajului la stdnga sau chiar blocarea accesului pe str. Marasesti.
Pentru accesul autovehiculelor de pe str. Marasesti in str. 1 Mai se vor crea
variante de trasee prin amenajarea corespunzatoare a strazilor din apropiere.

2. Str. 1 Mai cu str. M Viteazul

o Disfunctionalitati
Intersectii consecutive foarte apropite cu trafic de autovehicule peste 1600 veh.
etalon/ora si pe sens. Dificultati la schimbatrea directiei de mers ( virajul la
stdnga ), intercalarea in fluxul principal se face cu dificultate. Nu sunt
amenajate benzi pentru virajele la stdnga si la dreapta. Accidente intre
vehicule, la intercalarea in fluxul principal cat si lovirea pietonilor pe trecerile
pentru pietoni. Statie de autobuz si maxi-taxi prea aproape de intersectie.

o Propuneri de amenajare
Amenajarea intersectiei str. 1Mai si str. M.Viteazul la Policlinicad cu benzi de
stocaj pentru virajul la stdnga si cu banda pentru virajul la dreapta. Dirijarea
circulatiei sa se faca cu semafoare. Mutarea statiei de autobuz. Crearea de
insule centrale de separare a sensurilor de circulatie in vederea reducerii vitezei
de circulatie, pentru protejarea pietonilor la traversare.

3. Str. Stefan cel Mare cu str.Trandafirilor

o Disfunctionalitati
Intersectie cu sens unic, amenajata necorespunzator avand un spatiu prea
mare care este folosit de autovehicule ca loc de parcare, preiclitdnd siguranta
circulatiei si a pietonilor.

o Propuneri de amenajare
Delimitarea stricta a spatiului pentru circulatia autovehiculelor si folosirea
spatiului disponibil pentru prelungirea parcarii din fata magazinului Bucovina.

4. Str. Ana Ipatescu si str. Mitropoliei

o Disfunctionalitati
Configuratia intersectiei si semaforizarea in doua faze sunt depasite existand
probleme la efectuarea virajului la stanga din toate ramurile intersectiei. in
intersectie circula autovehicule de tip greu neexistand la aceasta data o
posibilitate de deviere a traficului greu. Traficul de autovehicule Tnregistreaza
valori mari peste 1200 veh. etalon/ora si pe sens.

o Propuneri de amenajare
Organizarea circulatiei rutiere in intersectie sa se faca prin amenajarea de
benzi pentru virajul la stdnga si pentru virajul la dreapta. Instalatia de
semaforizare existenta va fi adaptata pentru dirijarea circulatiei in patru faze
pentru eliminarea punctelor de conflict.

5. Str. Ana Ipatescu si str. lon Voda Viteazu
o Disfunctionalitati
Dificultati la schimbarea sensului de mers ( virajul la stdnga ). Se parcheaza in
intersectie. Circulatia este redusa pe artera secundara.
o Propuneri de amenajare
Delimitarea stricta a spatiului pentru circulatia autovehiculelor. Eliminarea
locurilor de parcare din zona carosabila a interesectiei.

6. Str.Ana Ipatescu si str. Petru Rares
o Disfunctionalitati
Intersectie cu semaforizare in doua faze, virajul la stdnga de pe artera
parincipala este stanjenit deoarece se acorda prioritate de dreapta pentru
vehiculele care nu schimba directia de mers. Spatiul intersectiei este mare,
circiulatia nu este canalizata prin insule de dirijare. Circulatia inregistreaza
valori de trafic mari peste 1200 veh.etalon/ora si pe sens.



0 Propuneri de amenajare
Modificarea configuratiei intersectiei prin delimitarea clara a benzilor de
circulatie si amenajarea insulelor de dirijare. Modificarea instalatiei de
semaforizare existentd pentru dirijarea circulatiei in patru faze si eliminarea
punctelor de conflict.

7. Str. Universitatii cu str. Alexandru cel Bun — zona Stadion, Primarie

o Disfunctionalitati
in zona sunt instituti publice si multe societati comerciale. Circulatia este
stanjenita de autovehiculele care stationeaza neregulamentar. Intersectie foarte
apropiatda de o intersectie semaforizata, intens circulatd. Nu este asigurat
suficient spatiu pentru stocarea vehiculelor care efectueaza manevrele de
acces in intersectia semaforizata.

o Propuneri de amenajare
Instituirea sensului unic pe str. Alexandru cel Bun. Amenajarea intersectiei cu o
insula giratorie carosabila de dimensiuni reduse, pentru stabilirea prioritatii de
acces In intersectie. Separarea sensurilor de circulatie la intrarea in intersectie
pentru canalizarea autovehiculelor reducerea vitezei gi protejarea circulatiei
pietonilor.
in situatia amenajarii pe terenul Stadionului a unui complex hotelier, aceasta
intersectie nu are capacitatea de a asigura traficul atras, ajungénd la blocarea
intersectiei foarte apropiate dintre str. 1 Decembrie 1918 si str. Universitatii.

8. Str.M. Viteazul cu str. A.Crimca si str. Trandafirilor

o Disfunctionalitati
Intersectie in K avand suprafatd mare unde pracheaza autoturisme fara o
sisitematizare corespunzatoare. Dificultati la schimbarea sensului de mers (
virajul la stanga ). In zona sunt institutii publice si multe societati comerciale.

o Propuneri de amenajare
Strazile A.Crimca si Trandafirilor sunt strazi cu sens unic. In spatiul dintre
aceste strazi se poate face amenajarea locurilor de parcare pentru 16
autoturisme si dirijarea circulatiei prin marcaje rutiere.

9. Intersectia cu sens giratoruiu de la cinematograful Modern

o Disfunctionalitati
Intersectie cu sens giratoriu cu spatii prea largi pentru autovehicule. Se
parcheaza in spatiul intersectiei. In zona sunt instituti publice si societati
comerciale.

o Propuneri de amenajare
Reamenajarea sensului giratoriu prin marirea razei insulei centrale in vederea
folosirii intersectiei de mai multe autovehicule in acelagi timp. Delimitarea caii
inelare pentru circulatia autovehicaulelor pentru o latime de minim 6,00 m.
Spatiul ramas disponibil sa fie asimilat trotuarelor.
Separarea sensurilor de circulatie la intrarea in intersectie de pe strazile
concurente, pentru canalizarea autovehiculelor reducerea vitezei si protejarea
circulatiei pietonilor.

10. Str. Vasile Alecsandri cu str. Armeneasca la Autogara

o Disfunctionalitati
Dificultati la schimbarea sensului de mers ( virajul la stanga ).
Intersectia nu este clar conturata. In zona se afla autogara.

o Propuneri de amenajare
Amenajarea unui sens giratoriu reglementeaza prioritatile la intrarea in
intersectie. Separarea sensurilor de circulatie la intrarea in intersectie de pe
strazile concurente, pentru canalizarea autovehiculelor reducerea vitezei si
protejarea circulatiei pietonilor.



11. Str. N. Balcescu si str. C. Porumbescu

o Disfunctionalitati
Dificultati la schimbarea sensului de mers ( virajul la stanga ).
Intersectie nesistematizatd cu spatiu restrans. In zona sunt institutii publice si
societati comerciale.

o Propuneri de amenajare
Reglementarea accesului in intersectie prin interzicerea virajului la sténga
existand posibilitati de dirijare a circulatiei autovehiculelor pe trasee de strazi
din apropiere.

12. Str. Vasile Bumbac la Directia Generala de Finate

o Disfunctionalitati
Dificultati la schimbarea sensului de mers ( virajul la stanga ).
Intersectie nesistematizatda cu spatiu restrans unde se parcheaza
nertegulamentar. In zon& sunt institutii publice si societati comerciale.

o Propuneri de amenajare
Strada Vasile Bumbac este strada cu sens unic. Reglementarea parcarii in
aceasta zona se poate face prin sistematizarea spatiului unde se pot amplasa
locuri de parcare.

13. Str. Tipografiei cu str. Tudor Vladimirescu

o Disfunctionalitati
Intersectie nesistematizatd cu spatiu restrdns unde se parcheaza
neregulamentar. In zona sunt institutii publice si societati comerciale. Spatiu de
parcare in apropierea intersectiei, neamenajat.

o Propuneri de amenajare
Strada Tipografiei este strada cu sens unic. Interzicerea virajului la stanga.
Amenajarea in spatiul existent alaturat intersectiei a unui loc de parcare pentru
28 autoturisme.

14. Statii de autobuz pe str. Ana Ipaptescu la Mc Donalds
o Disfunctionalitati
Statii de autobuz de o parte si de alta a strazii in aceeasi sectiune.
o Propuneri de amenajare
Desfiintarea statiei de autobuz de pe sensul de mers spre Burdujeni gi mutarea
ei la locul unde exista statia de autobuz pentru Itcani .

15. Statii de autobuz pe str. Ana Ipatescu la complexul Unirea
o Disfunctionalitati
Statii de autobuz de o parte si de alta a strazii in aceeasi sectiune din care una
situata n curba la dreapta.
0 Propuneri de amenajare
Desfiintarea statiei de autobuz de pe sensul de mers spre Areni, care se afla in
curba si mutarea ei in zona magazinului Bucovina .

II. Propuneri de amenajare a noi locuri de parcare

1. Parcaje subterane

Stadion

Parcul dintre Policlinica si str. Marasesti (Areni)
Magazinul Bucovina

Hotel Bucovina

Prefectura si Directia Finante

Casa de cultura

Piata 22 Decembrie

Piata mica

Autogara
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2. Parcaje noi la nivelul terenului
0 Reamenajarea si extinderea parcarilor existente in zona blocurilor
amplasate intre str. Stefan cel mare si str. Alexandru cel Bun, cu o
suprafata totald de 3805 m?, pentru 163 de autoturisme.
o intre blocurile de pe str. Tipografiei, in suprafatd de 2018 m?, pentru 79
autoturisme.
0 Pe str. Leca Morariu, in suprafata de 488 m? , pentru 30 autoturisme.

[ll. Zone cu functionalitate complexa

1. Zona Primariei

Crearea acestei zone va atrage un trafic auto foarte mare. in aceasta situatie trebuie
reconsiderata amenajarea intersectiei dintre B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai si str.
Universitatii, unde la aceasta data dirijarea circulatiei se face cu semafoare.

Este de dorit ca pe traseul principal de circulatie sa se faca o separare a fluxurilor de
autovehicule care nu schimba directia de mers fata de cel care foloseste manevra de viraj la
stdnga. Aceasta se poate realiza cu ajutorul unui pasaj denivelat cu doua benzi de circulatie
care asigura circulatia numai inainte. Pentru celelate manevre de pe artera principala ( la
stdnga si la dreapta ) si de pe str. Universitatii se propune o amenajare la sol cu sens
giratoriu, eliminand semafoarele.

La o distanta de 50 m din ax in ax, fata de aceasta intersectie, in continuarea strazii
Universitatii, se afla intersectia cu str. Alexandru cel Bun, care nu are capacitatea de a asigura
traficul atras si se poate ajunge la blocarea intersectiei foarte apropiate dintre str. 1 Decembrie
1918 si str. Universitatii.

Amenajarea parkingului subteran la stadion necesita amenajarea unor noi cai de
acces.

2. Zona dintre Prefectura si Directia Generala de Finante

Este o zona cu multe institutii publice unde existd o concentrare foarte mare de
autoturisme care parcheaza.

Pe strada $tefan cel Mare circulatia se desfagoara cu sens unic dinspre Prefectura
spre magazinul Bucovina. Strada paralela, Vasile Bumbac este tot cu sens unic, dinspre
Directia de Finante spre Prefectura. In zona DGF nu sunt asigurate locuri de parcare,
autovehiculel parcheaza pe trotuare gi pe spatii verzi. Aceasta zona este critica din punctul de
vedere al asigurarii locurilor de parcare si al fluidizarii traficului auto. Parcarea subterana
propusa ar trebui dimensionata astfel incat sa asigure locuri de parcare si pentru traficul de
autovehicule atras de amenajarea zonei cu constructii noi.

Tntocmit,
ing. I. Ursachi

ing. I. Nastase






