PUZ - ZONA CENTRALA A MUNICIPIULUI SUCEAVA

MEMORIU DE SPECIALITATE
- organizarea retelei stradale - existent

1. Prezentarea situatiei existente

Zona centrala a municipiului Suceava este incadrata si deservita in acelasi timp de o
retea stradala care asigura atat circulatia locala in interiorul zonei ca si o mare parte din
circulatia de tranzit.

in conditiile in care orasgul nu dispune de o strada ocolitoare de centura care sa preia
fluxurile majore ce converg in zona, formate din DN2 (E85) Bucuresti — Siret, DN29
Suceava — Botosani, DN29A Suceava — Radauti Prut, DN17 (E576) Cluj Napoca — Bistrita
— Suceava, DJ208A Suceava — Bosanci — Dolhasca, o mare parte din circulatia de tranzit
care asigura legatura intre aceste artere principale se desfasoara in zona centrala a
municipiului Suceava pe B-dul 1 Decembrie 1918, ce continua cu str. Stefan cel Mare si B-
dul Ana Ipatescu.

Circulatia locala in zona centrala se desfagoara deasemeni pe lungimea strazii
Stefan cel Mare care deserveste principalele obiective politico-administrative (sediul
Consiliului Judetean Suceava, Parchetul), financiare (Banci si Administratia Finantelor
Publice), culturale (Muzeul Bucovinei si Muzeul de stiinte naturale), Biserica Catolica,
zona comerciala si de servicii ca si cea de locuit.

Pe latura de nord — vest a zonei centrale circulatia se desfasoara pe strada Mihai
Viteazu care se prelungeste cu strada Vasile Alecsandri ultima dintre acestea fiind cea
mai solicitata, asigurand legatura cu zona pietei agroalimentare, care reprezinta
deasemeni un punct de concentrare a circulatiei auto.

Legatura intre cele doua artere principale care asigura circulatia preponderenta
pentru zona centrald, respectiv intre B-dul Ana Ipatescu si strada Vasile Alecsadri se
asigura pe strada Nicolae Balcescu pentru zona centrala (Casa de Cultura si Piata
Centrald) si pe strada Petru Rares care asigura legatura cu piata agroalimentara si zona
comerciala.

O zona cu o concentrare a traficului o reprezinta strada Vasile Alecsandri pe care
este amplasat Colegiul National Stefan cel Mare, autogara orasului ca si o serie de sedii a
unor banci gi spatii comerciale situate la parterul unor blocuri de locuit.

Deasemeni o zona cu o circulatie intensa o constituie strada Petru Rares care pe
langa o circulatie locala de deservire a pietei centrale agroalimentare si zonei comerciale
asigura si legatura cu celelalte cartiere ale orasului Zamca, George Enescu si Obcini.

La extremitatea vestica a zonei centrale, un punct de concentrare a traficului pe B-
dul 1 Decembrie 1918, strada Universitatii si str. Alexandru cel Bun este
determinat de amplasarea in aceasta zona a Primariei Municipiului Suceava, Campusul
Universitar Stefan cel Mare si Stadionul Areni.

Zona centrala a municipiului Suceava in mare majoritate este formata din blocuri de
locuinte si locuinte individuale ca si cateva puncte in care sunt concentrate cladiri
administrative, financiare, bancare, invatamant, cultura etc.

La parterul majoritatii blocurilor de locuit din zona centrala se desfagsoara activitati
comerciale si de servicii care au fost extinse in ultima perioada si contribuie la atragerea
unui trafic important pentru aprovizionare care necesita totodata un numar sporit de locuri
de parcare.

Luand in considerare densitatea constructilor din zona centralda a municipiului
Suceava se poate aprecia ca reteaua stradala face cu greu fata circulatiei intense din
zona, ingreunata Tn mare parte si din lipsa acuta de spatii de parcare.

Punctele de conflict, generate de miscarile transversale ale vehiculelor si pietonilor
ca urmare a deselor intersectii de pe parcurs, incetinesc traficul rutier si ii afecteaza
fluiditatea. Ritmul de desfagurare a circulatiei la orele de varf este greu de suportat, mai
ales de cei aflati n tranzit.




in conditiile actuale de desfasurare a traficului rutier in zona centrald a municipiului
Suceava, este este dificil de facut o clasificare a strazilor conform ,Normative tehnice
privind proiectarea si realizarea stazilor in localitati urbane” aprobate prin Ord. 49 / 97 al
M.T.

Daca in raport cu intensitatea traficului, clasificarea poate fi oportuna, celelalte
criterii luate Tn considerare si anume, functiile si caracteristicele tehnice, pot crea confuzii.

Strazile de categoria | — magistrale, asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului
pe directia principala de legatura a drumurilor nationale si europene ce traverseaza
municipiul $i trebuie sa aiba numai 6 benzi de circulatie.

Aceasta situatie nu este realizata in municipiul Suceava, conditiile de circulatie nu
sunt in concordanta cu interesele utilizatorilor, strazile sunt mai mult aproape de de
strazile de categoria ll-a de legatura, a celor de categoria lll-a — colectoare, urmate de
strazile de categoria IV-a — de folosinta locala.

Astfel artera principala formata din B-dul 1 Decembrie 1918, str. Stefan cel Mare si
B-dul Ana Ipatescu si care asigura circulatia pe directia vest — est si sud — nord are o
latime totala a partii carosabile de 12,00 m incadrata de spatii verzi de cate 1,00 m latime
si trotuare a caror latime variaza intre 1,50 si 3,00 m — strada de categoria Il-a cu 4 benzi
de circulatie.

Deoarece pe aceasta artera se desfasoara si transportul in comun, asigurat in
momentul de fata de autobuze si maxi-taxi, latimea redusa a acestei strazi 12,00 m in loc
de 14,00 m ca si stationarile pe banda de langa trotuar ingreuneaza fluenta circulatiei pe
aceasta strada. Totodata si lipsa unei statii pentru mijloacele de transport in comun la
dimensiuni reglementate prin norme gi standarde, contribuie la stanjenirea fluentei
traficului in zonele respective.

Circulatia pe prelungirea strazii Stefan cel Mare in zona Consiliului Judetean si a
sediului Administratiei Finantelor Publice, degi strada de categoria a Il a se desfagoara in
sens unic dinspre strada Nicolae Balcescu, restul suprafetei fiind amenajata ca spatii de
parcare luadnd in considerare concentrarea deosebita de autoturisme care parcheaza in
zona (autoturisme ale salariatilor si celor care au probleme de rezolvat in zona).

Zona din fata Consiliului Judetean este inchisa circulatiei publice sédmbata si
duminica ca si in perioada sarbatorilor legale.

Din punct de vedere a necesarului numarului locurilor de parcare este unul din
punctele critice ce necesita rezolvate.

Strada Mihai Viteazu — strada de categoria a Il a cu o latime de 9,00 m are doua
benzi de circulatie si doua benzi de parcare in lungul strazii care asigura parcarea
autoturismelor din zona in lipsa unor parcari suficiente in spatiile dintre blocuri. Ea este
incadrata de trotuare cu latime variabila intre 1,50 + 3,00 m.

Strada Vasile Alecsandri, strada de categoria a Ill a cu o latime de 7,00 m are doua
benzi de circulatie, fiind amenajata cu spatii de parcare pe partea opusa Colegiului
National Stefan cel Mare.

Strada Nicolae Balcescu — strada de categoria lll a cu o latime de 9,00 + 11,00 m
are doua benzi de circulatie si un spatiu de parcare pe partea opusa pietei centrale si
langa Casa de Cultura.

Ea este incadrata de trotuare cu latime variabila intre 1,50 + 3,00 m.

Strada Petru Rares — strada de categoria Ill a cu o latime de 9,00 m are doua benzi
de circulatie incadrata de trotuare cu latimea cuprinsa intre 1,50 + 3,00 m.

Deoarece aceasta strada asigura si circulatia spre piata agroalimentara, in lipsa unui
spatiu suficient de parcare in zona, este ocupatd permanent pe ambele parti de masini
stationate care ingreuneaza fluenta circulatiei.

2. Propuneri preliminare

Luénd in considerare densitatea constructiilor in zona centrala care incorseteaza
arterele de circulatie ca si spatiile insuficiente de parcare in zona blocurilor de locuinte,
modificari majore la reteaua stradala nu sunt posibile.

Singurele interventii posibile sunt reamenajarea si reorganizarea spatiilor de parcare
din zona acestora si zonele adiacente care sa contribuie la decongestionarea si fluidizarea
circulatiei pe arterele principale, prin interzicerea parcarii autovehicolelor pe benzile
destinate circulatiei rutiere.




Astfel pentru B-dul 1 Decembrie 1918, str. Stefan cel Mare si B-dul Ana Ipatescu,
odata cu refacerea retelei tehnico-edilitare se impune latirea acestora la 14,00 m, conform
ordinului Ministrului Transporturilor 49/1998.

Se vor reamenaja spatiile mijloacelor de transport in comun care sa corespunda
normelor in vigoare.

Pentru marirea capacitatii parcarilor existente se propune reamenajarea parcarilor
existente Tn zona blocurilor amplasate intre str. Stefan cel Mare si str. Alexandru cel Bun.

in zona prelungirii str. Stefan cel Mare din fata Consiliului Judetean si a Bancilor,
odata cu reconstructia zonei este necesara marirea capacitatii de parcare prin construirea
in aceasta zona a unor parcari subterane sau pe mai multe nivele in cladiri amenajate in
acest scop.

Pentru crearea unei zone cu functionalitate complexa luédnd in considerare
amplasamentul actual al Primariei municipiului se impune realizarea unei piete gi a unor
constructii care sa satisfaca cerintele viitoarei dezvoltari a municipiului.

Odata cu aceste constructii este necesara rezolvarea intersectiei strazii Universitatii
cu str. Alexandru cel Bun ca si organizarea circulatiei pietonale in aceasta zona prin
pasaje subterane, precum si rezolvarea spatiilor de parcare prin realizarea de parkinguri
subterane si supraterane pe mai multe niveluri.

O alta zona critica ce necesita rezolvare este cea a pietii agroalimentare unde apare
imperios necesara marirea capacitatilor de parcare prin realizarea unei parcari subterane
si la sol, lucru posibil pe amplasamentul actualei parcari.

Deasemeni trebuie reglementata si parcarea autoturismelor pe strada Petru Rares
prin permiterea acestui lucru in zonele din apropierea pietii.

- modificarea g$i modernizarea intersectiilor, modernizarea semafoarelor,

sincronizarea semafoarelor cu ,unda verde”

- reamplasarea statiilor de autobuz

- organizarea parcarilor din apropierea intersectiilor

- depistarea terenurilor publice unde se pot amenaja parcari

- terenuri private pe care se pot amenaja parcari

- devierea traficului greu de pe str. Mitropoliei (DJ 208 A) pe o varianta noua

Pe restul strazilor din zona centrala pe care sunt amenajate si spatii de parcare,
acestea vor fi marcate si prevazute cu indicatoare corespunzatoare.

Se vor reamenaja intersectiile si trotuarele.

Pentru decongestionarea circulatiei de pe arterele principale din zona centrala, de o
importanta vitala este realizarea arterei de ocolire a traseului DN2 (E85) care se
desfasoara pe latura de vest a orasului cu evitarea zonelor locuite si amenajarea unor
treceri denivelate la intersectia cu DN17 (E576); DJ209C; DJ178A si a cdii ferate Suceava
- Siret.

Deasemeni este necesar a fi realizata si artera ocolitoare pe paraul Cetatii care sa
asigure legatura intre DN2 (E85) si DN29 Suceava — Botosani.
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